Karta informacyjna przedsiewziecia
(podstawowe informacje o planowanym przedsigwzi¢ciu)

Podstawa prawna: art. 62a ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na §rodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r. poz. 247).

Zatacznik do wniosku z dnia 03.12.2021r. o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsigwzigcia polegajacego na ,, Przebudowie odcinka drogi gminnej Nr 141043N od drogi woj. 655 -do
drogi gminnej 141006N oraz przebudowa drogi gminnej 141006N (droga wewnetrzna) -Gordejki.

1. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia
1.1. Rodzaj i skala przedsiewziecia

Rodzaj przedsigwzigcia wg rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839) — § 3 ust. 1 pkt
62 ,.drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugos$ci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione
w §2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem
przebudowy drég lub obiektéw mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych
i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt
1-5, 8 1 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”.

Planowane przedsiewzigcie polega na przebudowie odcinka drogi gminnej Nr 141043N od drogi woj. 655
-do drogi gminnej 141006N oraz przebudowie drogi gminnej 141006N (droga wewnetrzna) -Gordejki.
Opracowanie obejmuje 2 odcinki drég gminnych o 1acznej dt. ok. 2,090 km (750 m i 1340m)

Podstawowe dane istniejacego pasa drogowego drogi gminnej nr 141043N:
- aktualna szeroko$¢ jezdni: 6,0-7,0 m,

- aktualna szeroko$¢ poboczy: 0,70 — 1,25 m,

- szeroko$¢ pasa drogowego: 13,50 — 17,50 m.

Podstawowe dane dotyczace planowanego przedsigwzigcia drogi gminnej nr 141043N:
- klasa drogi: L,

- predkos¢ projektowa Vp=40 km/h,

- catkowita dtugos¢ drogi: okoto 1340 m,

- podstawowa szeroko$¢ jezdni: 5,0 m,

- podstawowa szerokos¢ poboczy: 1,25 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni - 2,0 -4,0 %

- pochylenie skarp nasypow i wykopow 1:1,5

- spadek poboczy gruntowych od 6,0% do 8,0 %

Podstawowe dane istniejagcego pasa drogowego drogi gminnej nr 141006N (dr. wewnetrzna - Gordejki):
- aktualna szeroko$¢ jezdni: 3,0-3,5 m,

- aktualna szeroko$¢ poboczy: 0,50 m,

- szeroko$¢ pasa drogowego: 4,0 — 6,0 m.

Podstawowe dane dotyczace planowanego przedsiewzigcia drogi gminnej nr 141006N (dr. wewne¢trzna -
Gordejki):

- klasa drogi: D,

- predkos¢ projektowa Vp=40 km/h,

- catkowita dtugos¢ drogi: okoto 750 m,

- podstawowa szeroko$¢ jezdni: 3,50 m,

- podstawowa szeroko$¢ poboczy: 1,25 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni - 2,0 -4,0 %

- pochylenie skarp nasypow i wykopow 1:1,5

- spadek poboczy gruntowych od 6,0% do 8,0 %

Zakres prac przewiduje: wykonanie nawierzchni jezdni drogi, skrzyzowan i zjazdéw z betonu asfaltowego
lub betonu cementowego, budowe kanatu technologicznego, wykonanie poboczy gruntowych, wykonanie
rob6t ziemnych (wykopy i nasypy), odwodnienie jezdni i pasa drogowego: remont istniejacych rowéw
przydroznych, budowa rowéw przydroznych, remont i budowa przepustdw pod zjazdami i pod korong

1



drogi, wykonanie oznakowania pionowego 1 poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

1.2. Usytuowanie przedsiewziecia

- droga gminna nr 141043N od drogi woj. 655 -do drogi gminnej 141006N,
- gmina Olecko,

- powiat olecki,

- wojewddztwo warminsko — mazurskie.

-droga gminna nr 141006N — skrzyzowanie z drogg gminng 141043N -dr. wewnetrzna - Gordejki,
- gmina Olecko,

- powiat olecki,

- wojewddztwo warminsko — mazurskie.

Planowane przedsigwziecie zlokalizowane jest na dziatkach o nr geod.:
269, 233, 9/1, 9/2, 9/3, 254/1, 254/2, 254/4, 255/1, 255/2, 255/3, 255/5, 254/6, 253/2, 254/7, 254/8, 254/10,
253/3, 253/4, 254/11, 256, obreb 7 Doliwy, gmina Olecko, powiat olecki,

25/13, 52/50, 52/47, 52/29, 52/30, 53/1, 32, 53/2, 33, 53/3, 53/7,53/8 obr¢b 10 Gordejki, gmina Olecko,
powiat olecki,
Cze$¢ dzialek jest wlasnos$cig prywatng i nastapi podzial dziatek decyzja Zrid.

1.3. Stan istniejacy

Omawiany odcinek drogi nr 141043N przebiega poza terenem zabudowanym. Tereny przylegte do drogi to
tereny rolnicze. Droga gminna nr 141043N posiada potaczenie komunikacyjne z droga wojewddzka nr
655.

W chwili obecnej na catym odcinku droga posiada jezdni¢ o nawierzchni zwirowej o szerokosci od 6,00 do
7,0 m. Na calym odcinku drogi wystepuja nieliczne urzadzone zjazdy na pola uprawne, brak jest
wydzielonych ciagdéw pieszych, rowerowych, zatok autobusowych. Korona drogi wyraznie uksztalttowana
miejscami z rowami odwadniajacymi.

W chwili obecnej droga stanowi utrzymywany szlak komunikacyjny stanowigcy istotne polaczenie
komunikacyjne okolicznych miejscowosci z miastem Olecko.

Droga gminna nr 141006N przebiega poza terenem zabudowanym. Tereny przylegte do drogi to tereny
rolnicze. Droga posiada polaczenie z droga gminng nr 141043N oraz z droga powiatowg nr 1812N w m.
Gordejki. Na catym odcinku drogi wystgpuja nieliczne urzadzone zjazdy na pola uprawne, brak jest
wydzielonych ciaggéw pieszych, rowerowych, zatok autobusowych. Mata szerokos$¢ pasa drogowego
spowodowana brakiem miejsca na rowy przydrozne. Droga w wigkszo$ci uksztaltowana w wykopie.
Natezenie ruchu na ww. drogach gminnych jest mate i wynika gléwnie z ruchu gospodarczego zwigzanego
z prowadzona gospodarka rolna oraz obstugg ruchu lokalnego wsi Gordejki — Dobki — Gize.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowy
sposéb ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomosci szatg roslinna

Opracowywane odcinki drég gminnych sg wykorzystywane w sposéb ciagly jako szlak komunikacyjny
umozliwiajacy potaczenie komunikacyjne okolicznych gospodarstw rolnych z polami uprawnymi oraz z
miastem Olecko. W stanie istniejacym drogi posiadaja jezdnie o nawierzchni zwirowej. Odwodnienie
powierzchniowe na teren przylegly do korpusu drogi.

Powierzchnia planowanego zajgcia terenu to:

- jezdnia o nawierzchni utwardzonej — okoto 9400 m2,
- zjazdy o nawierzchni utwardzonej — okoto 300 m2,

- pobocza gruntowe — okoto 5200 m2,

Teren potozony w pasie drogowym porosnicty jest gtdwnie trawami. Miejscami wystepuja zakrzaczenia
i pojedyncze drzewa. Na istniejacg szate roslinng sktadaja si¢ tereny zielone w postaci zatrawionych skarp
zlokalizowanych wzdtuz drogi oraz drzewa zlokalizowane w pasie drogowym. Przy planowaniu przebiegu
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drogi w planie uwzgledniono potrzebe zachowania istniejacego drzewostanu.

2.1. Jednolite czesci wod powierzchniowych (JCWP)

Analizowane przedsigwziecie polegajace na przebudowie odcinkéw drég gminnych znajduje si¢ w zasiegu
obszaru jednolitej czgsci wéd powierzchniowych: PLRW 2000252628567 oraz PLRW 20001826285689
(europejski kod jednolitej czesci wod).

PLRW 2000252628567 — nazwa JCWP Potomka od zrédet do Romoty bez Romoty
PLRW 20001826285689 — nazwa JCWP Romota

Rzeka Potomka (Polomska Mtyndéwka ) jest lewym doptywem rzeki Lazna Struga nalezacej do dorzecza
Etk — Biebrza — Narew — Wista. Rzeka swdj poczatek ma w jeziorze Gordejskim, po drodze wpada do
jeziora Dobskiego, nastgpnie jezioro Dudeckie, Dworackie, Swietajno i taczy sie z rzeka Lazna Struga.
Rzeka Potomka o dtugosci ok. 41,85 km.

Lazna Struga, zwana w cze$ci swojego biegu rzeka Etk, ma Zrédta kilka kilometréw na pétnocny zachdd
od Szeskiej Gory, w krainie zwanej Wzgdérzami Szeskimi. Na odcinku do jez. Szwatk jest ona nazywana
Czarnag Struga, dalej do jez. Lasmiady — Lazna Struga, by nastepnie — az do ujscia do Biebrzy — nosi¢
nazwe rzeki Etk. Rzeka Eik jest prawobrzeznym doptywem Biebrzy, ciekiem IV rzedu. Dtugos¢ catkowita
rzeki wynosi doktadnie 113,6 km, w tym 86,0 km w granicach wojewddztwa warminsko-mazurskiego.
Powierzchnia zlewni wynosi 1524,5 km2. Zlewnia rzeki znajduje si¢ w granicach trzech mezoregiondw:
Wzgérza Szeskie i Pojezierze Elckie (makroregion Pojezierze Mazurskie) oraz Kotlina Biebrzanska
(makroregion Nizina Pétnocnopodlaska).Swdj poczatek bierze na Szeskiej Gorze koto Gotdapi. Nastepnie
przeplywa potudnikowo przez wschodnie obszary wojewddztwa warminsko-mazurskiego (przeptywa
przez teren powiatu gotdapskiego — gming Gotdap, oleckiego — gminy: Kowale Oleckie, Swictajno oraz
elckiego — gminy: Stare Juchy, Etk i Prostki) — obszar Pojezierza Elckiego) oraz powiaty grajewski i
moniecki w wojewddztwie podlaskim. Przeptywa przez jeziora: Lazno, Lasmiady, Stradunskie, Elckie.
Najwigkszymi miejscowosciami potozonymi nad rzeka sa: Eik, Straduny, Nowa Wie$§ Efcka, Prostki i
Grajewo. Poczatkowy odcinek rzeki (do ujscia do jeziora Lasmiady) nosi nazwy Czarna Struga i Lazna
Struga. Nazwe Elk przybiera po przeptynigciu Jeziora Elckiego w kierunku potudniowym. Uchodzi do
Biebrzy w okolicach miejscowosci Osowiec, potozonej na obszarze Bagien Biebrzanskich. Wody dolnego
biegu rzeki nie przeplywaja pierwotnym korytem — zostaty skierowane do Biebrzy krétsza droga, Kanatem
Rudzkim — utworzony i uregulowany na przetomie XIX i XX wieku, omijajacy duzg czgs¢ starego koryta
Etku. Stary odcinek ujsciowy koryta rzeki Etk wykorzystuje obecnie Jegrznia (Lega) przed ujSciem do
Biebrzy.

Do gtéwnych lewobrzeznych doptywéw Elku naleza: Mazurka, Potomska Mtynéwka, Karmeldwka, Kanat
Kuwasy, a prawobrzeznych: Gawlik, Rézanica i Binduga. Zlewnia, uksztalttowana przez zlodowacenie
battyckie, w wigkszo$ci zbudowana jest z glin zwalowych z fragmentami piaskéw i zwiréw. Powstale tu
gleby brunatne wtasciwe i wylugowane oraz ptowe charakteryzuja si¢ bardzo malg przepuszczalnoscia.
Rzezba terenu jest bardzo urozmaicona. Wystepuja tu liczne pagérki, zaglebienia bezodpltywowe (czesto
zatorfione). W strukturze uzytkowania zlewni znaczng powierzchni¢ zajmuja lasy oraz grunty orne.
Gtéwnymi zrédtami zanieczyszczen sa Scieki, ktére pochodza z oczyszczalni w Nowej Wsi Elckiej i w
Prostkach. Znaczacymi punktowymi zrédlami zanieczyszczen rzeki sa $cieki z mechaniczno-biologicznej
(ze stopniem defosfatacji) oczyszczalni dla Etku, zlokalizowanej w Nowej Wsi Efckiej (okoto 11 660 m3/d
Sciekdw — kontrola z czerwca 2002 r.) oraz z oczyszczalni gminnej w Prostkach (165 m3/d $ciekéw —
kontrola z wrze$nia 2002 r.). Mniejsze iloSci $ciekow sa odprowadzane z osiedli mieszkaniowych w
Stradunach (okoto 70 m3d — kontrola WIOS ze stycznia 2000 r.), Bobrach (okoto 60 m3/d — kontrola z
pazdziernika 2000 r.), Wisniowie Elckim (okoto 20 m3/d — kontrola z marca 2001 roku) i Pietraszach
(okoto 10 m3d — kontrola z marca 2001 r.). Gorzelnia Rolnicza w Stradunach po zakonczeniu kampanii
produkcyjnej jednorazowo odprowadzata do rzeki Etk (poprzez réw melioracyjny) Scieki oczyszczone w
ilo$ci okoto 50 m3/d (kontrola ze stycznia 2002 1.).

Wody tej rzeki prawie na catej dtugosci zakwalifikowaty sie do III klasy czystosci. Jedynie w Nowej Wi
Elckiej stwierdzono II klase.

Jak wspomniano rzeka Etk nalezy do dorzecza Wisty. Wista jest najdluzsza rzeka Polski (posiada 1047,5
km dtugosci) Znajduje si¢ ona w catosci na terytorium Polski, a jej zrédla zlokalizowane sa na zachodnim
stoku Baraniej Géry w Beskidzie Slaskim, na wysokosci 1106 m n.p.m. Wista uchodzi do Zatoki
Gdanskiej. Obszar dorzecza potozony jest w poludniowo — wschodniej, wschodniej oraz w pétnocno —
wschodniej czesci kraju.

Do najwigkszych lewostronnych doptywdéw Wisty naleza: Nida, Kamienna, Radomka, Pilica, Bzura,
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Rawka, Brda, Wda i Wierzyca. Gtéwnym doptywem Bzury jest Rawka. Do najwigkszych prawostronnych
doptywéw Wisty zaliczane sa: Raba, Dunajec, Wistoka, San, Wieprz, Swider, Narew z doptywem rzeki
Bug, Wkra, Skrwa, Drweca, Osa, Liwa.

Dla obszaru dorzecza Wisty obowiazuje ,,Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty” (M.P.
z 2011 r. Nr 49, poz. 549). Przy ustalaniu celéw S$rodowiskowych dla jednolitych cze$ci wod
powierzchniowych (JCWP) brano pod uwage aktualny stan JCWP w zwigzku z wymaganym zgodnie
z Ramowa Dyrektywa Wodng warunkiem niepogarszania ich stanu. Dla jednolitych czes$ci wdd, bedacych
obecnie w bardzo dobrym stanie/potencjale ekologicznym, celem srodowiskowym bedzie utrzymanie tego
stanu/potencjalu. Ponadto, ustalajac cele uwzgledniano takze réznice pomiedzy naturalnymi, a silnie
zmienionymi oraz sztucznymi czg¢sciami wod. Dla naturalnych cze$ci wod celem bedzie osiggniecie co
najmniej dobrego stanu ekologicznego, dla silnie zmienionych i sztucznych czgsci wod — co najmniej
dobrego potencjalu ekologicznego. Ponadto, w obydwu przypadkach, w celu osiagnigcia dobrego
stanu/potencjatu konieczne bedzie dodatkowo utrzymanie co najmniej dobrego stanu chemicznego.

Dla zlewni PLRW 2000252628567 celem srodowiskowym jest osiggnigcie, co najmniej dobrego
stanu ekologicznego oraz utrzymanie, co najmniej dobrego stanu chemicznego wod. W chwili
obecnej stan wod oceniony na stan zty, Ocena ryzyka nieosiggnigcia celow srodowiskowych jest
niezagrozona.

Dla zlewni PLRW PLRW 20001826285689 celem Srodowiskowym jest osiagnig¢cie, co najmniej dobrego
stanu ekologicznego oraz utrzymanie, co najmniej dobrego stanu chemicznego wod. W chwili obecnej stan
wod oceniony na stan dobry, Ocena ryzyka nieosiggniecia celéw $srodowiskowych jest niezagrozona.

2.2. Jednolite czesci wod podziemnych (JCWPd)

Obszar analizowanej inwestycji lezy na obszarze dorzecza Wisty, gdzie wydzielono 90 Jednolitych Cze¢sci
Wéd Podziemnych (JCWPd). Omawiana inwestycja znajduje si¢ na terenie Nr 32 JCWPd (europejski kod
jednolitej czesci wéd PLGW200032). Wskazana JCWPd usytuowana jest w obrebie Regionu Srodkowej
Wisty. Na catym jej obszarze wystepuje jeden lub dwa poziomy wodono$ne czwartorzgdowe. W utworach
neogenu wystepuje jeden poziom wodonosny. Glebokos¢ wystepowania wéd stodkich wynosi okoto 300
m. Cele $rodowiskowe dla Jednolitych CzeSci Woéd Podziemnych obejmujacych teren omawiane]
inwestycji zostaly przedstawione w ustanowionym Planie Zagospodarowania Dorzecza rzeki Wisty. Cele
te zostaly okreslone na mocy art. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Zgodnie z definicja zawartg w art. 4 ww.
Dyrektywy dobry stan wdd podziemnych oznacza stan osiagnigty przez czesci woéd podziemnych, jezeli
zaréwno jej stan ilo§ciowy, jak i chemiczny jest okre$lony, jako co najmniej ,,dobry”. Ramowa Dyrektywa
Wodna w art. 4 przewiduje dla wéd podziemnych nastepujace gtéwne cele srodowiskowe:
- zapobieganie doptywowi lub ograniczenia doptywu zanieczyszczen do wéd podziemnych,
- zapobieganie pogarszaniu si¢ stanu wszystkich czeSci wod podziemnych (z zastrzezeniami
wymienionymi w Ramowej Dyrektywie Wodnej),
- zapewnienie rownowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wéd podziemnych,
- wdrozenie dziatah niezb¢dnych dla odwrdcenia znaczacego i utrzymujacego si¢ rosnacego trendu
stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego w skutek dziatalno$ci cztowieka.
Przedmiotowa inwestycja ma na celu poprawe warunkéw ruchu kotowego oraz bezpieczenstwa
uzytkownikéw drogi, a wigc przede wszystkim mieszkancéw pobliskich posesji. Nie przewiduje si¢, by
realizacja omawianej inwestycji mogta przyczyni¢ si¢ do istotnego zwigkszenia nat¢zenia ruchu oraz tym
samym zwiekszy¢ ilo$¢ zanieczyszczen przedostajacych sie do sSrodowiska. W zwiazku z powyzszym nie
przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania przedmiotowej inwestycji na Srodowisko, dzicki czemu
dotrzymane zostang wyznaczone cele Ramowej Dyrektywy Wodnej. Planowana inwestycja nie bedzie
negatywnie oddziatywa¢ na jednolita cze§¢ wdéd PLRW2000252628567 i PLRW 20001826285689
nalezace do dorzecza Wisly oraz jednolitej cze§¢ wod podziemnych Nr 32.

2.3. Wykorzystywanie zasobow naturalnych

Do realizacji przedsigwzigcia moga by¢ uzyte materialty do wykonania nasypéw w postaci piaskéw,
zwiréw pozyskane z pobliskich kopalni piasku i zwiru dopuszczonych do eksploatacji. Planuje si¢ réwniez
wykorzystanie do humusowania skarp i terenu materiatu uzyskanego z wykopow.



2.4. Emisja i wystepowanie innych uciazliwosci

Projektowane przedsigwzigcie nie bedzie powodowa¢ dodatkowych emisji spalin, natomiast planowane
przedsigwziecie w zasadniczy sposob poprawi bezpieczefstwo ruchu. Nie wystapia zadne ucigzliwosci
z realizacji przedsiewzigcia.

2.5. Ryzyko wystapienia powaznej awarii, przy uwzglednieniu uzywanych substancji i stosowanych
technologii

Istnieje zawsze ryzyko wystapienia awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej, dlatego w trakcie
realizacji przedsiewzigcia wazne jest utrzymanie reziméw technologicznych, kontroli maszyn, sprzetu,
kontroli robét, kontroli w zakresie BHP.

Ze wzgledu na charakter przedsiewzigcia t.j. Przebudowa odcinkéw drdg - roboty zwigzane z realizacja jak
1 pézniejsze uzytkowanie, eksploatacja powoduje, ze wystgpienie ryzyka powaznej awarii jest znikome.

2.6. Przedstawienie usytuowania inwestycji wzgledem obszaréw chronionych

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu jezior Oleckich

na ktérym obowiazuja zapisy Rozporzadzenia nr 139 Wojewody Warminsko—Mazurskiego z dnia 12

listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Jezior Oleckich (Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz.

z 2008 r. nr 178 poz. 2621). Planowana inwestycja lezy na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Jezior

Oleckich, na ktérym to obowigzuja nastepujace zakazy:

1) zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych schronief i miejsc
rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z wyjatkiem amatorskiego potowu ryb oraz wykonywania czynnosci
zwigzanych z racjonalng gospodarka rolna, le$na, rybacka i towiecka;

2) realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko w rozumieniu art. 51 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (tj. Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150, z pdzn.
zm.);

3) likwidowania 1 niszczenia zadrzewien Srédpolnych, przydroznych i nadwodnych, jezeli nie wynikaja
one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontéw lub naprawy urzadzen wodnych;

4) wydobywania do celéw gospodarczych skat, w tym torfu, oraz skamienialo$ci, w tym kopalnych
szczatkOw roslin i zwierzat, a takze mineratow;

5) wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajacych rzezbe terenu, z wyjatkiem prac zwigzanych
z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym lub utrzymaniem, budowa,
odbudowa, naprawg lub remontem urzadzen wodnych;

6) dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stluza innym celom niz ochrona przyrody lub
zréwnowazone wykorzystanie uzytkdw rolnych i le$nych oraz racjonalna gospodarka wodna lub
rybacka;

7) likwidowania naturalnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy i obszaréw wodno-btotnych;

8) lokalizowania obiektow budowlanych w pasie szerokosci 100 m od linii brzegdw rzek, jezior i innych
zbiornikéw wodnych, z wyjatkiem urzadzen wodnych oraz obiektéw stuzacych prowadzeniu
racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej lub rybackie;j.

W wyniku realizacji planowanej inwestycji nie bedzie dochodzilo do zabijania dziko wystepujacych
zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk i ztozonej ikry.

Realizacja omawiane] inwestycji bedzie wymagata przeprowadzenia wycinki drzew. Drzewa ktére
przeznaczono do wycinki koliduja z projektowana droga (znajduja si¢ w projektowanej jezdni, lub w
skrajni drogi). Drzewa nie przeznaczone do wycinki znajdujace si¢ w pasie drogowym na czas budowy
nalezy ochroni¢ matami stomianymi i deskowaniem. Przewidywana ilo§¢ drzew przeznaczonych do
wycinki wynosi 31 szt: Gatunek i rozmiar drzew do usuni¢cia to:

— wierzba posiadajagca dwa pnie o obwodzie pnia: 103,110 cm,

— wierzba o obwodzie pnia 240 cm — drzewo martwe suche,

— wierzba o obwodzie pnia 156 cm — drzewo martwe suche,

— wierzba posiadajaca 5 pni o obwodzie pnia: 220,160,106,218,160 cm,

— topola 21szt. o obwodzie pnia: 62,79,97,48,82,40,94,38,94,36,87,44,75,52,60,47,55,56,



- 66,82,70 cm,

— wierzba 2 pnie o obwodzie pnia 93,80 cm,

— wierzba 2 pnie o obwodzie pnia 80,195 cm,
— klon o obwodzie pnia 86 cm,

— wierzba 2 pnie o obwodzie pnia 130,125 cm,
— olsza czarna 3 pnie o obwodzie 91,93,95 cm,
— wierzba karcz o obwodzie pnia 470 cm.

W ramach budowy rowdéw przydroznych planuje si¢ budowe rowéw trapezowych odwadniajacych
projektowana jezdnie i elementy zagospodarowania pasa drogowego. Rowy trapezowe o szerokos$ci dna
0,40 m, skarpy i przeciwskarpy rowu o nachyleniu 1:1,5, 1:1. Nadmiar gruntu powstaly z usuni¢cia
warstwy ziemi urodzajnej wykorzystany zostanie do humusowania skarp rowow.

W przypadku wykonywania rob6t w strefie korzeni drzew, prace te wykonywane beda poza okresem
wegetacji ro$lin, tj. w okresie od pdznej jesieni do wczesnej wiosny. W celu wykluczenia mozliwosci
przypadkowego uszkodzenia korzeni drzew roboty prowadzone beda recznie.

Przedmiotowa inwestycja nie wymaga wydobywania do celéw gospodarczych skal, w tym torfu, oraz
skamienialosci, wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajacych rzezbe terenu jak réwniez
likwidowania naturalnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy i obszaréw wodno-btotnych.

Omawiana inwestycja jest obiektem budowlanym zlokalizowanym w odlegtosci wigkszej niz 100 m od
linii brzegu jeziora Dobskiego. Zgodnie z Dz. Urz. Woj. W-M nr 178 poz. 2621 zabrania si¢ lokalizowania
obiektow budowlanych w pasie szeroko$ci 100 m od linii brzegéw rzek, jezior i innych zbiornikéw
wodnych, z wyjatkiem urzadzefi wodnych oraz obiektéw stuzacych prowadzeniu racjonalnej gospodarki
rolnej, lesnej lub rybackiej. Zakaz ten nie dotyczy realizacji inwestycji celu publicznego.

Na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Jezior Oleckich, gdzie lezy przedmiotowa inwestycja,
zakazuje si¢ realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko w rozumieniu art. 51
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska. W wyniku zmiany ustawy artykut ten zostat
uchylony, natomiast zgodnie z zapisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z
2015 r. poz. 1651) na obszarze chronionego krajobrazu moze zosta¢ wprowadzony zakaz realizacji
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko. Zakaz ten nie dotyczy realizacji
inwestycji celu publicznego oraz realizacji przedsiewzie¢, dla ktérych przeprowadzona ocena
oddzialywania na $rodowisko wykazata brak znaczacego negatywnego wptywu na ochron¢ przyrody
obszaru chronionego krajobrazu. Zgodnie z powyzszym przedtozono do opiniowania niniejszy wniosek o
uzyskanie decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach wraz z karta informacyjna przedsiewziecia w celu
okreslenia koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedmiotowego przedsigwzigcia na
srodowisko.

2.7. Dokonanie oceny wplywu planowanego przedsiewziecia na klimat i okreslenie, w jaki sposob
zaadaptuje si¢ ono do postepujacej zmiany klimatu

Planowana inwestycja polegajaca na przebudowie odcinkéw drég gminnych nr 141006N i 141043N moze
potencjalnie wplywa¢ na klimat przede wszystkim podczas etapu jej realizacji w zwigzku z emisja
zanieczyszczen do powietrza. Do przebudowy analizowanych odcinkéw drogi wykorzystywac si¢ bedzie
jednoczesnie kilka maszyn budowlanych. Jednak jak wspomniano w dalszej czgsci karty informacyjnej
przedsigwzigcia (pkt. 7.1.) praca kilku maszyn napedzanych silnikami diesla wobec ruchu pojazdéw
korzystajacych z drogi bedzie niezauwazalna. Oznacza to, ze emisja zanieczyszczen do powietrza z
maszyn roboczych i samochodéw obstugujacych budowe stanowi¢ bedzie mato znaczacy utamek ogélnej
emisji zanieczyszczen do powietrza z pojazdéw poruszajacych si¢ po omawianej drodze. Nie przewiduje
sie, by w wyniku prowadzenia prac budowlanych w obrgbie planowanej do przebudowy drogi mogly
powsta¢ nadmierne skazenia powietrza.

Dzigki planowanej przebudowie omawianych odcinkéw drég prawdopodobnie zmniejszy si¢ ilo$¢ emisji
zanieczyszczen do powietrza dzigki usprawnieniu ruchu pojazdéw oraz czasu przejazdu na
przebudowanych odcinkach drég. Tym samym eksploatacja ww. drég po przebudowie przyczyni¢ si¢ moze
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do poprawy warunkéw klimatycznych rozpatrywanego obszaru.

Oddziatywania na etapie likwidacji analizowanej inwestycji beda zblizone do oddziatywan w trakcie jej
przebudowy. Likwidacja planowanego przedsiewzigcia — hipotetyczna — spowodowataby gléwnie
powstanie odpadéw z prac rozbidrkowych, co skutkowatoby dodatkowo lokalnym wzrostem emisji pytéw
i gazéw oraz hatasu. Przy likwidacji inwestycji powstawa¢ beda niewielkie zanieczyszczenia powietrza
powstale na skutek spalania paliw przez maszyny i $rodki transportu. Oddziatywanie to bedzie jednak
krétkotrwate oraz wybitnie lokalne.

W  przypadku prawidlowego funkcjonowania przedmiotowej inwestycji, zaktadajac utrzymanie
analizowanych odcinkéw drég gminnych we wilaSciwym stanie technicznym, przewiduje si¢ mozliwosci
ich wieloletniego wykorzystania. Tym samym rozpatrywanie likwidacji przedmiotowej inwestycji nie jest
uzasadnione.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢, by planowana inwestycja mogta miec¢ istotny wplyw na
klimat. Nie przewiduje si¢ réwniez by zanieczyszczenia powstajace podczas realizacji i eksploatacji
planowanego przedsiewzigcia mogty istotnie wplynaé na ogdélny poziom zanieczyszczenia powietrza,
a tym samym na zmiany klimatu oraz zwigkszenie wrazliwosci elementéw srodowiska na zmiany klimatu.

2.8. Wplyw klimatu na trwalo$¢ inwestycji

Budownictwo liniowe narazone jest szczegdlnie na zmiany temperatur zwlaszcza w okresie zimowym.
Projektowana przebudowa drogi gminnej nr 141043N i drogi gminnej nr 141006N zostanie wykonana z
wysokiej jakoSci materiatéw odpornych na wptyw warunkéw atmosferycznych. Wpltyw zmian klimatu na
trwato$¢ przedsiewzigcia (odporno$¢ inwestycji na kleski zywiotowe, warunki ekstremalne) jest nieistotny,
wynika to zaréwno z polozenia inwestycji, jej wielko$ci oraz prognozowanych zmian klimatu. W zwiazku
ze zmianami klimatu (wichury, temperatura, globalne ocieplenie, powodzie) budownictwo liniowe réwniez
jest narazone za ww. czynniki. Budowa drogi zgodnie ze sztuka budowlana z materialéw posiadajacych
atesty i aprobaty uczyni trwalg i stabilna droge odporna przez dlugi czas na postepujace zmiany klimatu.
Konstrukcja omawianych drég gminnych zostata zaprojektowana tak aby zapewni¢ trwalo$¢ i
wytrzymatosci inwestycji przez dlugie lata.

Adaptacja inwestycji do zmian klimatu nie jest wymagana.

2.9. Ocena planowanego przedsi¢wziecia na réznorodnosé biologiczng

Planowana inwestycja polega wylacznie na przebudowie istniejacego odcinka drogi gminnej nr 141043N i
drogi gminnej nr 141006N oraz dostosowaniu jej parametréw do obowiazujacych przepiséw. W zwigzku z
powyzszym nie przewiduje si¢, by planowana inwestycja mogta negatywnie oddziatywaé na réznorodno$¢
biologiczng tego obszaru. W wyniku realizacji omawianej inwestycji nie bedzie dochodzito do zabijania i
niszczenia gatunkéw chronionych, dzieki czemu nie bedzie ona wplywaé na ich liczebno$¢ i kondycje
populacji. Przebudowa odcinkéw drég po istniejacym od wielu lat ciagu posiadajacym utrwalony
iutrzymywany szlak drogowy, jak réwniez niewielki odcinek planowanej do przebudowy drogi nie
przyczyni si¢ do braku dodatkowej utraty siedlisk, ich fragmentacji oraz zaburzeniu petnionych przez
siedlisko funkcji. Dzigki zastosowaniu proponowanych rozwigzan chroniacych $rodowisko planowana
inwestycja nie bedzie wptywac¢ negatywnie na ekosystemy kluczowe dla cennych gatunkéw.

3. Rodzaj technologii

Planowane przedsiewzigcie nie wnosi istotnych zmian do istniejacego zagospodarowania i sposobu
wykorzystania terenéw objetych wnioskiem. Przy realizacji przedsigwzigcia przyjeto wykonanie prac
metodg tradycyjng.

Przed wykonaniem warstw konstrukcyjnych jezdni, zjazdéw, zostanie wykonane zdjecie humusu,
wykonane koryto lub nasyp z materialéw naturalnych.

Nawierzchnia jezdni wykonana zostanie z betonu asfaltowego lub z betonu cementowego i betonu
asfaltowego na podbudowie z kruszyw naturalnych i z wykorzystaniem istniejacej jezdni jako podbudowy,
zasadnicze pochylenie poprzeczne jezdni - 2%, pochylenia poprzeczne poboczy - 6-8 %. Niweleta jezdni,
zjazdéw dostosowana do istniejacego zagospodarowania terenu.

Nawierzchnia zjazdéw wykonana zostanie w technologi z betonu asfaltowego lub z betonu cementowego.



4. Ewentualne warianty przedsiewziecia

Dla przedsigwzigcia polegajacego na przebudowie drogi gminnej nr 141043N na odcinku od drogi
wojewddzkiej nr 655 do skrzyzowania z droga gminng nr 141006N, oraz drogi gminnej nr 141006N od
skrzyzowania z droga gminng nr 141043N do m. Gordejki mozliwe jest rozwazenie nastepujacych
wariantow przedsigwziecia:

,»Wariant ,,zerowy” — polegajacy na nie podjeciu realizacji przedsigwzigcia.

»Wariant bezinwestycyjny”

Wariant bezinwestycyjny polega¢ bedzie na remoncie istniejacej nawierzchni jezdni drogi. Zakres roboét,
jaki mozna wykona¢, obejmowalby remont czastkowy istniejacej nawierzchni zwirowej w technologii
uzupelniania ubytkéw. Wykonywanie tego rodzaju robdt nie poprawi trwale profilu poprzecznego
i podtuznego, nie wzmocni konstrukcji jezdni drogi, jak tez nie wptynie na popraw¢ odwodnienia jezdni.
Bez wykonania rob6t budowlanych z zakresu przebudowy nie jest mozliwe wyposazenie odcinkéw drég w
rowne ibez ubytkéw jezdnie oraz nie bedzie mozliwo$ci usprawnienia warunkéw ruchu kotowego i
pieszego. Wykonanie remontéw czastkowych bedzie kosztem niewspéimiernie duzym do krétkotrwatych
efektow. Zaréwno spoleczno$¢ lokalna jak i spoteczno$¢ korzystajaca z istniejacego ciagu
komunikacyjnego w dalszym ciggu bedzie miata drogg niespelniajaca jej oczekiwan i o nieodpowiednich
parametrach technicznych. Uzytkownicy, korzystajac z tej drogi, w dalszym ciagu beda ponosi¢ znaczne
koszty zwigzane z naprawg uszkodzonych pojazdéw wskutek stanu technicznego nawierzchni jezdni.

»Wariant inwestycyjny”’

1. Przebiegi alternatywne

W przypadku analizowanych odcinkéw drég gminnych trudno jest méwic o przebiegach alternatywnych.
Drogi te przebiegaja tak jak obecnie od wielu lat i posiadajg ustalony pas drogowy. Wystarczajace wydaje
sie, wiec dostosowanie drogi (szeroko$ci jezdni, parametréw tukéw poziomych i pionowych) do
obowigzujacych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne.

Zagospodarowanie terenu oraz uwarunkowania przestrzenne wykluczaja budowe¢ drogi po nowym
przebiegu. Wzgledy ekonomiczne (wydluzenie ciggu drogi), przyrodnicze (zmiany w $rodowisku
przyrodniczym i sposobie uzytkowania terenéw), gospodarcze (wylaczenia gruntéw z gospodarki rolnej) a
takze spoteczne przemawiaja za tym, by omawiane ciagi komunikacyjne zachowaty istniejacy zasadniczy
przebieg, poniewaz tacza si¢ z innymi ciggami drég. Wariant proponowany przez wnioskodawce
pozwala na ograniczenie ucigzliwosci do minimum. Inwestycje zaprojektowano zgodnie z ergonomia
produkcji opartej o znaczne rezimy technologiczne i sanitarne.

2. Uksztattowanie trasy w planie

Wariantowo$¢ rozwigzan projektowych ograniczono do wyboru trasy przebiegajacej w miejscu
istniejagcym, w celu maksymalnego wykorzystania istniejacej nawierzchni jako podbudowy nowych
nawierzchni jezdni. W celu prawidtowego uksztattowania drogi gminnej nr 141006N w planie konieczne
bedzie wywtlaszczenie czedci dziatek przylegajacych do pasa drogowego.

3. Warianty niwelety

Droga gminna nr 141043N i 141006N przebiega wzdluz terenéw rolniczych. Sposéb obstugi tych terenéw,
skrzyzowania z drogami bocznymi oraz koniecznos¢ prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni i
pozostatych terenéw utwardzonych ograniczaja mozliwosci ksztaltowania niwelety. Wybrano wariant
minimalizujacy koszty przebudowy (wykorzystujacy istniejacg konstrukcje jezdni drogi) przy
jednoczesnym zapewnieniu prawidlowego odwodnienia pasa drogowego.

4. Szeroko$¢ jezdni

Ze wzgledu na szeroko$¢ pasa drogowego oraz klas¢ drogi przyjeto podstawowa szerokos¢ jezdni réwna:
Dla drogi gminnej 141006N- 3,50 m, oraz dla drogi gminnej nr 141043N - 5,00 m. Zwigkszenie szerokosci
jezdni ponosiloby za soba duze koszty zwigzane z poszerzaniem korpusu drogowego, podzialem i
wykupem wickszej ilosci dzialek przylegtych oraz konieczno$¢ wycinki wszystkich drzew
zlokalizowanych w sasiedztwie jezdni. Biorgc pod uwage koszty przebudowy przyjmowanie wigkszej
szeroko$ci jezdni przy prognozowanych natezeniach ruchu nie ma uzasadnienia ekonomicznego, a
zwigzana z tym koniecznos$¢ wycigcia wigkszej iloSci drzew nie ma uzasadnienia przyrodniczego.

5. Konstrukcja jezdni
Konstrukcja istniejacych jezdni stanowi¢ bedzie podbudowe nowej nawierzchni dla drég gminnych. Taki
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wariant wybrano okreslajac zatozenia projektowe. Biorac pod uwage klas¢ drogi, oczekiwane natgzenia
ruchu oraz efektywnos$¢ kosztowg przyjeto, ze najbardziej optymalnym wariantem przebudowy odcinkéw
drég gminnych bedzie wykonanie nawierzchni jezdni oraz zjazdéw z betonu asfaltowego lub betonu
cementowego. Zjazdy z betonu asfaltowego. Wybranie innego rozwigzania materiatowego do przebudowy
drogi i zagospodarowania pasa drogowego (np. nawierzchnie powierzchniowo utrwalane), nie spetnitoby
oczekiwan, co do funkcji i sposobu uzytkowania ciagu komunikacyjne oraz wptyngtoby niekorzystnie na
koszty zwiazane z przebudowg i eksploatacja przedmiotowej inwestycji.

Przeprowadzona analiza wariantéw dowodzi, ze najkorzystniejszym rozwigzaniem bedzie ,,Wariant
inwestycyjny”. Przyjete rozwiazania techniczno—technologiczne przyniosa najwigksze Kkorzysci
przyrodnicze, spoteczne i maja uzasadnienie ekonomiczne z tytutu nizszego kosztu przebudowy odcinkéw
drog.

5. Przewidywane iloSci wykorzystywanej wody, surowcow, materialéw, paliw oraz energii
5.1 W fazie realizacji przedsiewzigcia

- woda - w trakcie przebudowy do celéw technologicznych: 30 m’,
- surowce - nie wystapia,
- materialy do przebudowy drogi — wariant nawierzchnia z betonu asfaltowego:
- beton asfaltowy: okoto 4.000 Mg,
- kruszywa mineralne: okoto 4.600 Mg,
- emulsja asfaltowa: okoto 8§ Mg,
- paliwa - w trakcie przebudowy:
- olej napedowy: 6 Mg,
- etylina: 1 Mg.
szacunkowe zapotrzebowanie na energi¢ wynosi:
- elektryczng - nie wystapi,
- cieplna - nie wystapi,
- gazowa - nie wystapi.

5.2. Skladowanie mas ziemnych

Powstate masy ziemne w trakcie wykonywania inwestycji beda sukcesywnie wykorzystywane przy
przebudowie drég gminnych. W przypadku gdy niemozliwe bedzie w danym momencie zagospodarowanie
wigkszej ilosci mas ziemnych zostang one skladowane na terenie inwestycji. Nadmiar gruntu powstaly
Z usuni¢cia warstwy ziemi urodzajnej wykorzystany zostanie do humusowania skarp rowow.

5.3. W fazie eksploatacji

W czasie eksploatacji nie zachodzi potrzeba wykorzystania surowcéw, energii i wody.

6. Rozwiazania chroniace Srodowisko

W ramach przebudowy drég gminnych przewiduje si¢ zastosowanie nastgpujacych rozwigzan
przyczyniajacych sie do ochrony §rodowiska:

6.1. Na etapie realizacji przedsiewziecia

Na etapie budowy i eksploatacji wszelkie prace odbywac si¢ beda jedynie w granicach dziatki do
ktérej inwestor posiada tytut prawny. Budowa prowadzona zostanie z poszanowaniem normatywow
narzuconych prawem budowlanym i przepisami wykonawczymi Zaplecze budowy i bazy materialowo-
sprzgtowe nalezy zlokalizowaé poza: obszarami w bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej,
terenami znajdujacymi si¢ w poblizu rzek, dolin rzecznych, ciekéw wodnych i jezior oraz obszarami
podmoktymi. Nalezy uszczelni¢ teren zaplecza budowy, w tym sklady materiatéw i bazy transportowe.
Drogi dojazdowe do obstugi placu budowy wytyczone zostang w oparciu o istniejaca sie¢ szlakow
komunikacyjnych.

Zaplecze budowy wyposazone zostanie w sanitariaty, a $cieki socjalno-bytowe odprowadzone zostang do
szczelnych zbiornikéw bezodptywowych, ktérych zawarto$¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty.
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W trakcie realizacji robét nie przewiduje si¢ potrzeby tymczasowego sktadowania materiatow.

Powstate w trakcie realizacji rob6t budowlanych masy ziemne zagospodarowane zostang poprzez ich
wbudowanie w dolne warstwy nasypoéw. Wierzchnia warstwa gleby, zdjeta z pasa robét, zostanie
odpowiednio zdeponowana i po zakonczeniu prac wykorzystana do rekultywacji terenu, umacniania skarp
i urzadzenia terenéw zieleni przydroznej. Nadmiar gruntu powstaty z usunigcia warstwy ziemi urodzajnej
wykorzystany zostanie do humusowania skarp rowow.

W celu ograniczenia ucigzliwo$ci hatasowych na etapie przebudowy drogi, w tym na czas prowadzenia
prac budowlanych, prace budowlane w sasiedztwie terenéw objetych ochrona przed halasem beda
prowadzone wylacznie w porze dziennej tj. w godz. 6.00 — 22.00 oraz w miar¢ mozliwos$ci urzadzenia
emitujace hatas o duzym natezeniu nie beda pracowac¢ jednoczesnie. Ponadto dla zminimalizowania emisji
hatasu powodowanego praca maszyn, stosowane beda sprawne, dobrze konserwowane i posiadajace
aktualne atesty urzadzenia.

W celu ochrony S$rodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem z tankowania pojazdéw
i maszyn budowlanych, odbywa¢ si¢ bedzie na bazie transportowej lub stacjach paliw. Na wypadek
wycieku substancji ropopochodnych z silnikéw pojazdéw podjete zostang dziatania polegajace na:
usuni¢ciu zrédla wycieku, zebraniu substancji ropopochodnej przy uzyciu sorbentéw nie wchodzacych
w reakcje z substancjami niebezpiecznymi, oddanie odpadu do unieszkodliwienia.

W celu zminimalizowania wptywu inwestycji na etapie jej realizacji na zanieczyszczenie powietrza podjete
beda nastgpujace dziatania: ograniczenie czasu pracy silnikow pojazdéw i maszyn polegajace na ich
wylaczaniu podczas przerw, zabezpieczenie materialdéw sypkich przewozonych pojazdami przez
przykrywanie ich plandekami, zabezpieczenie materiatéw sypkich zlokalizowanych lub wbudowanych na
terenie inwestycji przez przykrywanie ich plandekami lub zraszanie woda.

Drzewa, w ktoérych sgsiedztwie prowadzone beda prace budowlane, zostang zabezpieczone przed
uszkodzeniami mechanicznymi poprzez owini¢cie pni drzew matami stomianymi i ostonigcie deskami.
W przypadku wykonywania rob6ét w strefie korzeni drzew, prace te wykonywane beda poza okresem
wegetacji ro$lin, tj. w okresie od pdznej jesieni do wczesnej wiosny. W celu wykluczenia mozliwosci
przypadkowego uszkodzenia korzeni drzew roboty prowadzone beda recznie.

Drzewa przeznaczone do wycinki beda wyciete poza okresem legowym ptakow.

6.2. Na etapie eksploatacji

W trakcie eksploatacji przebudowanych odcinkéw drég przewiduje sig:

- zmniejszenie zapylenia poprzez ulepszenie nawierzchni jezdni drég. Ulepszenie nawierzchni jezdni
drogi przyczyni si¢ wprost do zmniejszenia emisji zapylenia.

- zmniejszenie poziomu hatasu poprzez poprawe stanu nawierzchni jezdni drég. Poprawa réwnosci oraz
jakosci nawierzchni jezdni drogi przyczyni si¢ wprost do zmniejszenia emisji hatasu.

— zmniejszenie ilo$ci emisji zanieczyszczen do powietrza — usprawnienie ruchu pojazdéw i czasu
przejazdu na przebudowywanych odcinkach drég przyczyni si¢ do spadku emisji zanieczyszczen do
powietrza wprowadzanych przez silniki spalinowe.

— poprawie bezpieczenstwa - poprzez budowe szerokich poboczy niechronieni uzytkownicy drég beda
bardziej bezpieczni.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do $rodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

W zwigzku z przebudowa odcinkéw drég gminnych nalezy spodziewal si¢ okresowej emisji do
srodowiska nizej wyszczegdlnionych ilosci substancji i energii:

7.1. Oddzialywania powstale na etapie przebudowy

Emisja odpadéw z grupy 17 - tj odpadéw z budowy i demontazu obiektow budowlanych oraz

infrastruktury drogowej, a w tym:

- 17 05 04 — gleba i ziemia — o ile w toku budowy powstanie nadmiar tych materialéw, a materialy takie
beda traktowane jako odpady,
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- 20 03 01 niesegregowane odpady komunalne — kilkadziesiat kg, w czasie calej przebudowy drogi
w miejscu przebywania ekip roboczych.

Nie sa to odpady niebezpieczne, powstania takich odpadéw, w trakcie prac budowlanych si¢ nie
przewiduje. Emisja odpadéw wystapi tylko w fazie przebudowy drogi, nie wystapi w fazie jej eksploatacji.
Fakt generowania odpadéw podczas przebudowy musi zostaé, stosownie do wymogéw ustawy z dnia 15
marca 2019 r. o odpadach (Dz. U. z 2019 r. poz. 701) — zosta¢ zgloszony wtasciwemu Organowi.

Emisja halasu zwigzana z praca maszyn drogowych jak koparki, rowniarki, uktadarki, walce itp. Obecnie
i docelowo tereny przylegajace do drogi sa obcigzone w sposéb stalty hatasem, generowanym przez
pojazdy korzystajace z drogi. Dlatego prowadzenie na drodze prac budowlanych, co ograniczy, zwolni i
utrudni ruch pojazdéw, na pewno nie przyniesie wzrostu emisji hatasu w miejscu prowadzenia prac — a
zasadniczo, w dtuzszym, normatywnym okresie czasu jakimi sa 16 godzin dnia i 8 godzin nocy hatas
wokot drogi, w miejscu prowadzenia robo6t — spadnie.

Emisja zanieczyszczen do powietrza zwigzana z praca maszyn wykorzystywanych w obrebie pasa drogi
bedzie zaniedbywalnie mata. Praca kilku maszyn napedzanych silnikami diesla wobec ruchu pojazdéw
korzystajacych z drogi bedzie niezauwazalna. Mozna oszacowac, ze emisja podstawowych zanieczyszczen
komunikacyjnych wynosi na dobe, z 1 km:

- tlenkéw azotu — kilka kg/dobe,

- niespalonych weglowodoréw — ponizej 1 kg/dobe,

- benzen — ponizej 1 kg/dobe.

Emisja z maszyn roboczych pracujacych na potrzeby przebudowy drogi, w czasie 8 godzin na dob¢ moze
by¢ oszacowana na:

- tlenki azotu — okoto 1 kg na 8 godzin pracy,

- niespalone w silniku weglowodory — okoto 0,1 kg na 8 godzin pracy,

- benzen z niespalonego paliwa — okoto kilkana$cie gramdéw na dobe.

Oznacza to, ze emisja z maszyn roboczych i samochodéw obstugujacych budowe, ktérych ilosé
oszacowano na srednio 5 szt. stanowi¢ begdzie mato znaczacy utamek ogdlnej emisji zanieczyszczen do
powietrza ze strumienia pojazdéw.

Emisja ze strumienia pojazdéw dodatkowo si¢ zmniejszy z uwagi, na cz¢§ciowe i czasowe ograniczenie
ruchu w obrgbie przebudowywanej drogi. Ponadto, ciggly postep w technice silnikéw, w tym silnikéw
diesla, w ktére wyposazone sa pojazdy ci¢zkie, wprowadzanie nowych regulaminéw dla pojazdéw —
owocuja statym i konsekwentnym, zauwazalnym przez ,,s3siadéw” drogi - spadkiem emisji z silnikéw do
powietrza.

Emisje zwigzane z pracami drogowymi réwniez bgda niewielkie i $ci$le lokalne. Prace budowlane beda
generowaty co najwyzej chwilowe zapylenie, w obrebie kilkunastu metréw od miejsca prowadzenia prac,
aw czasie kladzenia nowej nawierzchni asfaltowej, przez tacznie kilkadziesiat co najwyzej godzin —
niewielka emisje¢ lotnych sktadnikéw par z masy asfaltowej. Nie powstang z tytulu prowadzenia prac
budowlanych w obrebie drogi zadne nadmierne skazenia powietrza.

Emisja zanieczyszczen do gleby. Nie przewiduje si¢ emisji zanieczyszczen do gleby ani emisji sciekow.

Wody opadowe. Z eksploatacja drogi zwigzane jest odprowadzanie wod opadowych sptywajacych
z powierzchni jezdni i powierzchni utwardzonych. Wody opadowe beda odprowadzane powierzchniowo
do rowéw przydroznych oraz na teren przylegty do korpusu drogi.

Odpady state. W trakcie przebudowy drogi moga powstawa¢ odpady pochodzace z rozbidrek istniejacej
nawierzchni drogi. Zgodnie z obowigzujacg klasyfikacja odpady z remontéw i przebudéw drég (17 01 81)
nie sg zaliczane do odpadéw niebezpiecznych. Nie przewiduje si¢ powstania odpadéw z grupy 17 03 03
»omota 1 produkty smotowe”, ktére sa zaliczane do niebezpiecznych (istniejagca nawierzchnia drogi nie
zawiera warstw smotowych). Powstale odpady pochodzace z rozbiérek beda podlegaty segregacji pod
wzgledem mozliwo$ci wykorzystania jako materialéw z odzysku. Odpady nienadajace si¢ do ponownego
wykorzystania beda unieszkodliwiane.

Scieki socjalno-bytowe. Zaplecze budowy wyposazone zostanie w sanitariaty, a $cieki socjalno-bytowe
odprowadzone zostang do szczelnych zbiornikéw bezodptywowych, ktérych zawarto$¢ begdzie usuwana
przez uprawnione podmioty.
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7.2. Oddzialywania powstale na etapie eksploatacji

Podczas eksploatacji odcinkéw drég gminnych nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu na srodowisko.
Realizacja zadania bedzie miata wptyw na natezenie ruchu samochodéw odbywajacy si¢ na drodze, co z
kolei bedzie skutkowato wigksza ptynnoscig ruchu pojazdéw samochodowych, mniejszym zapyleniem.
Przewiduje si¢, ze planowana inwestycja wptynie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza.

8. Moizliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Oddziatywanie transgraniczne wigze si¢ ze zjawiskiem migracji zanieczyszczen z terenu danego kraju na
obszar innych panstw. Emitowane zanieczyszczenia przenoszone s3 gldéwnie z masami powietrza i wodami
ptynagcymi. Z uwagi na niewielki zakres przedsiewzigcia oraz oddalenie od granic pafistwa, planowane
przedsigwziecie nie bedzie oddziatywaé transgranicznie na srodowisko.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody oraz korytarze ekologiczne, znajdujace sie¢ w zasiegu znaczacego oddzialywania
przedsiewziecia

Przedsiewziecie znajduje si¢ w granicach obszaru Chronionego Krajobrazu Jezior Oleckich podlegajagcemu
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Obszar dzialania planowanego przedsiewzigcia zlokalizowano poza obszarami Europejskiej Sieci
Ekologicznej Natura 2000. Najblizej potozone tereny nalezace do obszaru Natura 2000 to:

— Ostoja Borecka (kod PLB280016, powierzchnia 25,349,90 ha) — w odlegtosci ok. 10 km w kierunku
pétnocno zachodnim od m. Gordejki

— Puszcza Borecka (kod PLB280006, powierzchnia 18,969.66 ha) w odlegtosci ok. 10 km w kierunku
pétnocno zachodnim od m. Gordejki

— Dolina Goérnej Rospudy (kod PLH200022; powierzchnia 4,070.69 ha) — w odlegtosci ok. 17 km w
kierunku wschodnim od m. Gordejki,

— Puszcza Augustowska (kod PLB200002; powierzchnia 134,312.47 ha) — w odlegtosci ok. 27 km
w kierunku Wschodnim od m. Gordejki,

— Ostoja Augustowska (kod PLH200005; powierzchnia 107,014.52 ha) — w odleglosci ok. 27 km
w kierunku wschodnim od m. Gordejki,

9.1. Korytarze ekologiczne

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w granicach obszaru korytarza ekologicznego i jest to korytarz
p6tnocny KPn-4B o nazwie Dolina Rospudy.

Korytarz Pélnocny (KPn) taczy Puszczg Augustowska, Knyszynskg i Bialowieska z doling Biebrzy,
Puszcza Piska, lasami Napiwodzko-Ramuckimi i Pojezierzem Itawskim. Przebiega przez doling Wisty do
Boréw Tucholskich, Pojezierza Kaszubskiego, Puszczy Koszalinskiej, Goleniowskiej i Wkrzanskie;j.
Przechodzac przez Lasy Krajeniskie i Wateckie, taczy si¢ takze z Lasami Drawskimi, a nast¢pnie dochodzi
przez Puszcze Gorzowska do Cedynskiego Parku Krajobrazowego.

Warto wskaza¢, ze gatunki Zerujace na polach uprawnych (np. sarny polne, dziki, zajace, kuropatwy itp),
w zdecydowanej wigkszos$ci wykazuja zdolnosci adaptacyjne do zmieniajacych si¢ warunkéw presji
antropogenicznych.

Nie jest prawdopodobne aby realizacja przedsiewzigcia mogta negatywnie wptywa¢ na gatunki roslin
i zwierzat oraz siedliska przyrodnicze, dla ochrony ktérych wyznaczone zostaty obszary Natura 2000.

9.2. Usytuowanie przedsiewziecia z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska:

9.2.1. Obszary wodnoblotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wéd podziemnych w tym
siedliska fegowe oraz ujscia rzek

W obrebie inwestycji zwierciadlo pierwszego poziomu wéd podziemnych zalega miedzy 2,50 a 6,0
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metrem p.p.t. Na poziom zalegania wdd podziemnych wptyw ma réwninna rzezba terenu oraz odlegtos$¢ od
zglebien $rédpolnych i zbiornikéw wodnych. Zasilanie pozioméw wod podziemnych wystepuje gtéwnie
przez filtracje opadéw atmosferycznych. Siedliska tegowe wystepuja w catym kraju jako zbiorowiska
azonalne we wszystkich ptaskodennych dolinach rzek i potokéw posiadajacych koryto wéd powodziowych
oraz na terenach zalewowych duzych i $rednich rzek. W poblizu inwestycji nie znajdujg si¢ rzeki, ktére
moglyby spetnia¢ te warunki. Inwestycja jaka jest przebudowa odcinkéw drég gminnych nie znajduje si¢
na terenie zalewowym. Planowane przedsiewzigcie usytuowane jest w odlegtosci ok. 260 m od granicy
jeziora Dobskiego - najmniejsza odlegto$¢ na jaka zbliza si¢ droga do jeziora na, ktére znajduje si¢ ok 14
m ponizej projektowanego uktadu drogowego. Do jeziora wptywa i wyptywa ciek o nazwie Gizanka
(nazwa zlewni Gizanka od jez. Dobskiego do doptywu z jez. Zajdy) ktéry zlokalizowany jest w odlegto$ci
ok 460 m (najmniejsza odlegto$¢ na jakg zbliza si¢ droga).

Majac na uwadze powyzsze nie przewiduje si¢ zagrozenia dla obszaréw wodno-blotnych oraz innych
obszaréw o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych.

9.2.2. Obszary wybrzezy, i Srodowisko morskie
Obszar inwestycji lezy poza obszarami wybrzezy oraz poza pasem nadmorskim.

9.2.3. Obszary gorskie

Obszar inwestycji to teren ptaski poza obszarami gérskimi.

9.2.4. Obszary lesne

Inwestycja nie przebiega w sasiedztwie terendw lesnych. Nie zachodzi konieczno$§¢ wykonania
poszerzenia drogi przez wylesienie. Majac na uwadze powyzsze nie przewiduje si¢ zagrozenia dla
obszaréw lesnych.

9.2.5. Obszary objete ochrona, w tym strefie ochronnej uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikéw wod
srédladowych

W obrebie inwestycji nie wystepuja obszary ochronne uje¢ wdd i obszary ochronne zbiornikéw
srédladowych. Majac na uwadze powyzsze nie przewiduje si¢ zagrozenia dla obszar6w objetych ochrona,
w tym stref ochronnych uje¢ i obszaréw ochronnych zbiornikéw srédlagdowych.

9.2.6. Obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin,
grzybow i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszary
Natura 2000, oraz pozostate formy ochrony przyrody

Majac na wzgledzie lokalizacje planowanego przedsigwzigcia poza obszarami chronionymi oraz realizacje
przedsigwziecia zgodnie z przepisami ustawy Prawo budowlane oraz ze sztuka budowlang nie przewiduje
si¢ znaczacego negatywnego oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko przyrodnicze w tym na
réznorodno$¢ biologiczng, rozumiana jako liczebnos$¢ i kondycje populacji wystepujacych gatunkéw w
szczegOlnosci chronionych, rzadkich lub ginacych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybow. Realizacja
przedsigwziecia nie wplynie na obszary chronione a w szczegdlno$ci na siedliska przyrodnicze, gatunki
roslin i zwierzat oraz ich siedlisk dla ktérych ochrony wyznaczone zostaty obszary Natura 2000. Ponadto
przedsigwziecie nie spowoduje utraty fragmentacji siedlisk oraz nie wptynie na korytarze ekologiczne i
funkcje ekosystemu.

Jak wskazano w pkt. 9 KIP najblizej polozone obszary podlegajace specjalnej ochronie Natura 2000
znajduja si¢ w odlegtosci ok 10 km od planowanej inwestycji -(Puszcza Borecka).

Przebudowa odcinkéw drég gminnych nie bedzie miala wptywu na migracje zwierzat. W wyniku
inwestycji jaka jest przebudowa dwdéch odcinkdw drogi, zostanie wykonana nawierzchnia bitumiczna na
istniejgcej nawierzchni zwirowej w granicach istniejacego pasa drogowego. Przy drodze nie powstana
bariery w postaci ekrandéw, ogrodzen, barier energochlonnych lub innych elementéw ktére utrudniaty by
migracje zwierzat zaréwno duzych jak i matych. Przy niewielkim natezeniu ruchu jaki przejmuje droga
gminna w obecnej chwili - ruch lokalny, migracja i $miertelno$¢ zwierzat pozostanie na niezmienionym
poziomie.
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9.2.7. Obszary, na ktorych standardy jako$ci zycia zostaly przekroczone lub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia

Planowana inwestycja nie obejmuje obszarow o przekroczonych normach jakosci srodowiska takich
jak obszary z rozwijajacym si¢ przemystem cigzkim, powodujacych wzrost emisji gazéw, pylow itp.
oraz obszary o przekroczonych standardach jakosci wod podziemnych i powierzchniowych.

9.2.8. Obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne

Planowana inwestycja znajduje si¢ poza obszarami o krajobrazie majacym znaczenie historyczne,
kulturowe i archeologiczne.

9.2.9. Gestosci zaludnienia

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w obszarze o znikomej urbanizacji. Wzdtuz planowanych do
przebudowy odcinkéw drég gminnych nie znajduja budynki mieszkalne oraz budynki zabudowy
jednorodzinnej. Majac na uwadze powyzsze takze natezenie ruchu nie przewiduje si¢ zagrozenia dla
srodowiska ludzkiego.

9.2.10. Obszary przylegajace do jezior

Analizowany obszar nie przylega do zadnego jeziora. Najblizej potozone jezioro to jezioro Dobki.
Jezioro znajduje si¢ w odlegto$ci okoto 260 m (najblizsza odleglo$¢ na jaka zbliza si¢ droga) w od
planowanej inwestycji w m. Gordejki. Przebudowa drogi zgodnie ze standardami projektowymi nie
wplynie negatywnie na wody jeziora Dobki.

9.2.11.Uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej

Teren inwestycji nie jest potozony na obszarze ochrony uzdrowiskowej, w najblizszym sasiedztwie nie

znajduja si¢ uzdrowiska.

9.2.12. Wody i obowiazujace dla nich cele Srodowiskowe

Wody i obowiazujace dla nich cele srodowiskowe opisano w punktach. 2.1.12.2.

Cele srodowiskowe rozumiane jako osiggnigcie i utrzymanie dobrego stanu wéd podziemnych,
dobrego stanu chemicznego wdéd podziemnych, dobrego stanu ekologicznego, dobrego potencjatlu
ekologicznego oraz dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych, a takze zapobieganie ich
pogorszeniu w szczegdolnosci w odniesieniu do ekosysteméw wodnych i od wody zaleznych, okresla
si¢ dla:

1) jednolitych czg$ci wéd powierzchniowych niewyznaczonych jako sztuczne lub silnie zmienione;

2) sztucznych i silnie zmienionych jednolitych cz¢$ci wéd powierzchniowych;

3) jednolitych czeéci wod podziemnych;

4) obszaréw chronionych

Na obszarze inwestycji istnieje jednolita cz¢$¢ wod podziemnych nr 32.

Ocena stanu chemicznego: dobry

Ocena stanu ilosciowego: dobry

Ocena stanu ogdlnego: dobry

Przedsiewzigcie nie wigze si¢ ze znacznym zasi¢giem (ponadlokalnym), dtugotrwatym, nieodwracalnym
i skumulowanym oddziatywaniem zwigzanym 2z emisja, wykorzystaniem zasobéw naturalnych,
wystgpieniem awarii przemystowej o ktérej mowa w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia
2016 r. w sprawie rodzajéw i iloSci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji niebezpiecznych,
decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zakladu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej
awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r. poz. 138).

Planowana inwestycja zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji nie bedzie kolidowac z realizacja
celéw dla srodowiskowych jednolitych czesci wéd powierzchniowych (JCWP) oraz jednolitych czesci
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wod podziemnych (JCWPd) okreslonych w Planie Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza
Wisty. Realizacja zamierzen nie spowoduje pogorszenia stanu wodd powierzchniowych ani
podziemnych. Opisywane powyzszej przedsiewziecie jest inwestycja malo ucigzliwg dla srodowiska
wod ze wzgledu na prosty charakter prac, oraz stosowane prewencyjne dziatania ochronne. Nie ma
wigc potrzeby na etapie realizacji stosowania specjalnych technologii lub rozwigzan inzynierskich,
ktére ograniczataby negatywny wplyw na wody.

W trakcie prowadzenia prac nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na wtasciwg eksploatacje sprzetu
budowlanego. Pojazdy bedg tankowane w bazach transportowych. Na wypadek wycieku substancji
ropopochodnych na miejscu bedzie znajdowac si¢ diatomit (materiat absorpcyjny). Na placu budowy
beda ustawione przenosne toalety, z ktérych $cieki wywozone bedg do oczyszczalni Sciekow.

9.2.12. Odwodnienie drogowe

W ramach przebudowy odcinkéw drég gminnych planuje si¢ przebudowe istniejacych przepustow
znajdujacych si¢ w pasie drogowym oraz budowe nowych przepustéw pod korona drogi. Przebudowa
polega¢ bedzie na wymianie istniejacych rur betonowych na nowe rury karbowane PEHD. Przepusty od
strony wlotu i wyloty zostang umocnione brukiem kamiennym. Ze wzgledu na to, iz s3 to przepusty
przeprowadzajace wody opadowe z korpusu drogi (niewielka ilos¢ wéd) w trakcie przebudowy przepustow
wody zostang przepompowywane na druga stron¢ projektowanej drogi lub przepusty zostang wykonane w
okresie gdzie tej wody bedzie znikoma ilos¢.

W ramach budowy rowdéw przydroznych planuje si¢ budowe rowdéw trapezowych odwadniajacych
projektowana jezdnie i elementy zagospodarowania pasa drogowego. Rowy trapezowe o szeroko$ci dna
0,40 m, skarpy i przeciwskarpy rowu o nachyleniu 1:1,5. Nadmiar gruntu powstaly z usuniecia warstwy
ziemi urodzajnej wykorzystany zostanie do humusowania skarp rowow.

10. Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej

Przedmiotowa droga nie znajduje si¢ w transeuropejskiej sieci drogowej. Planowana inwestycja wptynie na
poprawe stanu bezpieczenstwa i poprawi komunikacje z miastem Olecko 1 na terenie gminy Olecko i gmin
sasiednich. Z przedmiotowej drogi brak jest dostepu do drég krajowych bedacych w transeuropejskiej sieci
drogowe;.

11. Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie, na ktorym planuje sie
realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub ktérych
oddzialywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewziecia —
w zakresie, w jakim ich oddzialywania mogg prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan
z planowanym przedsiewzieciem

Planowane przedsiewzigcie nie ma powigzan z innymi przedsigwzigciami na obszarze, na ktéry bedzie
oddzialywa¢ i nie przewiduje si¢ skumulowania oddziatywan z planowanym przedsigwzigciem.
W bezposrednim sgsiedztwie inwestycji nie beda realizowane inne przedsigwzigcia, stad nie zachodzi
zagrozenie nakladania si¢ (kumulowania) oddziatywan na $rodowisko. Wedtug informacji uzyskanych na
III kwartat 2021 r. na obszarze, na ktéry bedzie oddzialywaé przebudowa nie sa planowane zadne
inwestycje. W zwiazku z powyzszym przedstawienie skumulowanego oddzialywania planowanego
zamierzenia na poszczeg6lne elementy Srodowiska, w szczegdlnosci kumulowania si¢ innych oddziatywan
przedsigwzie¢ na tym obszarze jest na tym etapie trudne do ustalenia.

12. Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej

Za katastrofe naturalng uznaje si¢ wg Ustawy z dnia 18 kwietnia 2002 r. o stanie kleski zywiotowe;j:
»Zdarzenie zwigzane z dzialaniem sit natury, w szczeg6lnosci wytadowania atmosferyczne, wstrzasy
sejsmiczne, silne wiatry, intensywne opady atmosferyczne, dlugotrwale wystepowanie ekstremalnych
temperatur, osuwiska ziemi, pozary, susze, powodzie, zjawiska lodowe na rzekach i morzu oraz
jeziorach i zbiornikach wodnych, masowe wystepowanie szkodnikéw, choréb roslin lub zwierzat albo
choréb zakaznych ludzi albo tez dziatanie innego zywiotu”.
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Obszar przewidziany pod realizacj¢ przedsigwzigcia jest niskim zakresie narazony na wystapienie
ktéregokolwiek ze zdarzen wymienionych powyzej. Przebudowa i uzytkowanie przedmiotowej drogi nie
bedzie sie wigzala z ryzykiem powaznej awarii lub katastrofy naturalnej (np. osuwiska). Zastosowane w
procesie budowy materiaty i1 sprzet nie bedg zawieraty substancji niebezpiecznych mogacych by¢
przyczyna awaryjnego zanieczyszczenia srodowiska. Takze projektowany zakres rob6t budowlanych nie
stwarza ryzyka katastrofy budowlanej w rozumieniu ustawy — Prawo budowlane.

13. Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wplyw na srodowisko

Przewiduje si¢, ze powstale na etapie przebudowy oddziatywania beda mialy charakter jednorazowy i beda

zwigzane giéwnie z praca sprzetu budowlanego i przyjeta technologia pracy:

Odpady: zgodnie z przyjetymi zalozeniami beda segregowane i gromadzone w szczelnych pojemnikach,

ich wywozem na sktadowisko odpadéw zajmowac si¢ beda specjalistyczne stuzby, nie przewiduje si¢

powstawania odpadéw niebezpiecznych. Odpadami bedg tu przede wszystkim opakowania po materiatach
budowlanych. Materiatly powstajace w formie odpadéw budowlanych w trakcie przebudowy mozna
podzieli¢ na cztery grupy:

1) ziemia z wykopoéw (grunt macierzysty, piasek, zwir, il, glina, kamienie) - powstaje podczas prawie
wszystkich prac budowlanych i moze stanowi¢ nawet 76 % udzialu masowego, a jej sktad zalezy od
lokalnych uwarunkowan geologicznych. Ziemie zanieczyszczong substancjami szkodliwymi nalezy
traktowac jako odpad wymagajacy szczeg6lnego nadzoru.

2) odpady z przebudowy drogi (odpad nawierzchni asfaltowej, substancje zawierajace smote lub
zanieczyszczone smota, piasek, zwir, thuczen).

W zalezno$ci od materiatu zastosowanego na poszczegélne warstwy przy przebudowie jezdni (warstwa
scieralna, wigzaca, podbudowa) niezanieczyszczone pozostatosci po przebudowie skladaja si¢ z substancji
niezwigzanych, bitumicznie zwigzanych (asfalt niezawierajacy smoty). O ile nie zawieraja one substancji
niebezpiecznych np. po wypadkach drogowych mozna je uzna¢ za material wysokogatunkowy, ktéry
nadaje si¢ do dalszego wykorzystania. Wyjatek stanowia, uznawane za odpady niebezpieczne, zawierajace
smote warstwy wierzchnie 1 wigzace, w ktérych zawarte sa rozpuszczalne w wodzie fenole.

3) odpady z placéw budowy (drewno, tworzywa sztuczne — papier, tektura, metal, kable, farby — odpady
zwigzane z zapleczem sanitarnym).

Powstaja w trakcie prac, moga zawiera¢ odpady niebezpieczne. W sktad tej grupy wchodza réwniez

odpady komunalne zwigzane z socjalnym zapleczem budowy (kuchnie, stoldwki, sanitariaty itp.).

4) odpady z ewentualnej wycinki krzewéw (gatezie, kora).

Powstaja podczas ewentualnego oczyszczenia pasa drogowego pod przebudowe nawierzchni drogi. Moga

by¢ surowcem drzewnym albo surowcem opalowym (zrebki).

14. Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko

Rozbiodrka to zgodnie z prawem budowlanym rodzaj rob6t budowlanych, polegajacych na demontazu i
usunieciu z przestrzeni okre$lonego obiektu budowlanego lub jego czg$ci. Nie planuje si¢
przeprowadzenia prac rozbiérkowych mogacych znaczaco oddziatywaé¢ na $rodowisko. Elementem
mogacym nieznacznie wptywaé¢ na $rodowisko jest wykonywanie robdt ziemnych i korytowanie pod
konstrukcje korpusu drogowego oraz rozbidrka drobnowymiarowych elementéw betonowych istniejgcych
zjazdow. W wyniku wykonywania tych robét moze doj$¢ do podwyzszonej emisji pytéw, ktdre przy
sprawnym sprzgcie (zraszacze, spryskiwacze) tatwo jest wyeliminowac.

Inwestycja bedzie realizowana na podstawie decyzji o pozwoleniu na budowe.

Elk, dnia 03.12.2021 r. Opracowat: mgr inz Wojciech Wielgat
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