BURMISTRZ OLECKA
Olecko, 06 maja 2021 r.

(GKO0.6220.19.2019
DECYZJA
o $Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 1, art. 75 ust. 1 pkt 4 oraz art. 82 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na $rodowisko
(Dz. U. 22021 r. poz. 247), a takze § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzie¢ moggcych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1839), w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2021 r. poz. 735), po rozpatrzeniu wniosku
ztozonego przez inwestora- Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w
Olsztynie i przeprowadzeniu postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko

ustalam
Srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwziecia polegajacego na rozbudowie drogi
krajowej nr 65 na odcinku Olecko — Ggski od km 43+289 do km 50+350,91 i
jednoczesnie:

I. Okres§lam:

1. rodzaj i miejsce realizacji przedsi¢gwzigcia.
Planowane przedsigwzigcie polega na rozbudowie drogi krajowej nr 65 na odcinku Olecko —
Gaski od km 43+289 do km 49+150.

2. warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwzigcia, ze szczegblnym uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ogranmiczenia ucigzliwosci dla
teren6w sasiednich.

Na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia nalezy podj3é nastepujace dzialania:

1) zaplecze budowy zorganizowaé w sposob zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu
1 minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, a po zakonczeniu prac teren przywrocié
do poprzedniego stanu;

2) zaplecze budowy, a w szczegélnosei teren bazy transportowej, skladu materialéw i
magazynowania odpadow nalezy lokalizowaé:

- na terenie przeksztalconym antropogenicznie,

- w mozliwie najwigkszej odleglosci od zabudowy mieszkaniowej,

- poza nastgpujacymi odcinkami drogi: od okolo km 45+750 do okolo km 46+250 oraz
od okoto km 48+700 do okoto km 48+900,

- poza granicami lasow i 1ak,

- w oddaleniu od ciekéw wodnych i terenéw podmoktych,

- poza obszarami chronionego krajobrazu.

3) prace budowlane prowadzi¢ przy uzyciu nowoczesnego, sprawnego technicznie sprzetu;
stosowaC maszyny 1 urzadzenia o niskich mocach akustycznych; prowadzié
systematyczng kontrolg¢ sprawno$ci i zapewni¢ prawidlowa eksploatacje sprzetu
budowlanego i srodkow transportu;

4) na wypadek wystgpienia wycieku substancji szkodliwych, zanieczyszczona glebe
bezzwlocznie zebrac i przekazaé uprawnionym podmiotom do unieszkodliwienia; plac



budowy wyposazy¢ w odpowiednie sorbenty do strgcania zanieczyszczen, zwlaszcza
ropopochodnych (np.: paliw, smaréw) i syntetycznych (np.: olejow);

S) bazy sprzgtowo-magazynowe, place postojowe dla maszyn, srodkow transportu oraz
parkingi dla pracownikéw lokalizowaé na nieprzepuszczalnym lub utwardzonym
podiozu; uszczelni¢ miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na
migracje wodna;

6) materialy budowlane i substancje chemiczne uzywane do budowy skladowaé w
wydzielonych i zadaszonych miejscach na utwardzonym terenie;

7) w rejonie terendw objetych ochrona przed hatasem prace budowlane prowadzié
wylgcznie w porze dziennej, tj. w godz. 6.00 —22.00; w rejonie tym unika¢ jednoczesnej
pracy urzadzen emitujacych hatas o duzym natezeniu;

8) materialy bedgce Zrédlem emisji pyléw transportowaé i magazynowaé pod plandekami;
w dni stoneczne i wietrzne plac budowy zraszaé wodg i ograniczy¢ predkosé pojazdow
w rejonie budowy;

9) scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy odprowadza¢ do szczelnych zbiornikéw
bezodplywowych, ktérych zawarto$¢ powinna by¢é usuwana przez uprawnione
podmioty;

10) organizowa¢ roboty w taki sposob, aby zapobiega¢ lub minimalizowaé ilo§é
powstajgcych odpadow budowlanych; wszystkie powstajace odpady w pierwszej
kolejnosci poddawac odzyskowi lub unieszkodliwianiu w miejscu ich powstawania;

11) powstajace na etapie budowy odpady gromadzié selektywnie, magazynowaé w
wydzielonych 1 oznakowanych miejscach;

12) odpady niebezpieczne magazynowaé w wiacie, wyposazonej w podtodze umozliwiajace
zebranie ewentualnych wyciekéw odpadow cieklych lub wyposazonej w pojemniki do
magazynowania takich odpadéw; pomieszczenia do magazynowania odpadéw
niebezpiecznych powinny byé zabezpieczone przed dostepem oséb postronnych i
wyposazone w sorbenty w celu neutralizacji ewentualnych wyciekéw;

13) odpady powstajace na placu budowy oraz w zwigzku z uzytkowaniem drogi
systematycznie przekazywac uprawnionym odbiorcom;

14) urodzajng warstwe gleby nalezy gromadzi¢ na osobny odktad, w celu jej péZniejszego
wykorzystania w miejscu inwestycji; odlozony humus nalezy chroni¢ przed
zachwaszczeniem 1 nastonecznieniem np. przez przykrycie matami stonecznymi;

15) prace ziemne i inne prace budowlane prowadzone przy uzyciu sprzetu mechanicznego
w bezposrednim otoczeniu drzew, ktore nie sa przewidziane do usunigcia wykonywaé w
taki sposob, aby nie uszkodzi¢ systemu korzeniowego. W razie odkrycia systemu
korzeniowego nalezy go zabezpieczy¢ przed przesychaniem;

16) wycinke drzew 1 krzewdw prowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw tzn. poza okresem
od 1 marca do 31 sierpnia wigcznie. W przypadku probleméw harmonogramowych
inwestycji, dopuszcza si¢ mozliwo$¢ wycinki w okresie legowym, po uprzednim
stwierdzeniu przez nadzér przyrodniczy braku lggéw w zadrzewieniach przeznaczonych
do wycinki,

17) prace ziemne i inne prace budowlane prowadzone w bezpo$rednim otoczeniu drzew,
ktére nie sg przewidziane do usunigcia wykonywaé w taki sposéb, aby nie uszkodzié
systemu korzeniowego;

18) wykonujac prace budowlane w otoczeniu drzew i krzewdw nie przeznaczonych do
wyecinki zabezpieczy¢ drzewa i krzewy w sposob gwarantujacy ich skuteczng ochrone
przed zniszczeniami oraz by drzewa i krzewy przetrwaly inwestycje w niepogorszonej
kondycji;

19) w celu podniesienia udatnos$ci nasadzen zastosowaé pielggnacje po posadzeniu
obejmujaca m.in. systematyczne nawadnianie, kontrolowanie stanu zdrowia roslin,



cigcia korekeyjne i formujgce, odchwaszezanie, nawozenie, wymiang roslin uschnietych
i uszkodzonych, suchych, obumierajacych, chorych, nieestetycznie wygladajacych,
przemarznigtych, zniszczonych w wyniku wandalizmu itp.;

20) prace ziemne zwigzane z realizacja wykop6w nalezy przeprowadzaé¢ w taki sposéb, aby
nie zagrazaly przedostaniu si¢ do wykopu drobnych zwierzat. Podczas prac ziemnych
zwigzanych z zasypaniem wykopu nalezy réwniez kontrolowa¢ $wiatlo wykopu pod
katem obecnosci zwierzat. Do dzialan zabezpieczajgcych nalezy réwniez odtawianie
uwigzionych w $wietle wykopu zwierzat i przenoszenie ich do miejsc bezpiecznego
bytowania. Po zakoficzeniu prac ziemnych, powierzchni¢ w miejscu wykopu nalezy
wyrdéwnac;

21) podczas prowadzenia robdt przy zbiornikach wodnych stanowigcych siedliska rozrodu
plazéw, zamontowa¢ tymczasowe plotki zapobiegajace przedostawaniu sie zwierzat na
teren budowy w nastepujacej lokalizacji:

Kilometraz od Kilometraz do Strona drogi
44+500 44+600 Prawa
45+020 45+220 Prawa, Lewa
45+750 46+250 Prawa, Lewa
48+700 49+000 Prawa, Lewa

Plotki tymczasowe zlikwidowaé dopiero po wybudowaniu i odebraniu stalych urzadzen
ochrony zwierzat;

22) zamontowaé tymczasowe ogrodzenia herpetologiczne o nastepujacych cechach:

- materiat: folia, agrowtékniny, agrotkanina,

- wysokos¢ nadziemna 50 cm,

- wkopanie 20 cm w glgb ziemi,

- pochylenie pod katem w strong terenu przylegtego do drogi,
- ptotki zakonczone tzw. zawrotka;

23) w fazie budowy stosowa¢ oswietlenie sodowe dajgce tzw. ,.ciepte” widmo $wietlne o
obnizonej emisji UV lub o$wietlenie LED, ograniczajace przywabienie owadéw noca;
stosowac¢ szczelne obudowy lamp na placach budowy, baz materialowych i parkéw
maszynowych. Docelowe o$wietlenie drogowe wykonaé z wykorzystaniem o$wietlenia,
ktére nie bedzie przywabia¢ owadow, a w nastepstwie tego takze nietoperzy w rejon
inwestycji;

24) w celu ochrony ichtiofauny, ktéra moglaby sie pojawi¢ w przebudowywanych ciekach
w trakcie budowy nalezy podjaé nastepujace dzialania minimalizujace:

- zabezpieczy¢ cieki przed zanieczyszczeniem — prace prowadzié¢ sprawnym sprzetem
— konieczna jest systematyczna kontrola i konserwacja sprzetu pracujacego podczas
budowy,

- prace prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym,

- organizacja robét powinna uwzgledni¢ mozliwo$é schronienia sie ryb w miejscach
wolnych od prac,

- w przypadku stwierdzenia $nigcia ryb prace przerwaé az do oczyszczenia sie wody z
zawiesiny,

- w trakcie prac zwigzanych np. z usuwaniem namuléw dokonywaé przegladu miejsc
odkladania materiatu pod katem wystepowania w nich zwierzat, wybiera¢ i uwalnia¢ do
wody wszystkie zauwazone zwierzeta znajdujace siec w osadach dennych (zebrane
osobniki nalezy przenie$¢ i wypusci¢ do wody w miejscach, gdzie zakonczano juz
roboty w korycie);

25) wykona¢ nastepujace przejscia dla zwierzat (przepusty):



Obiekt Kilometr Przeszkoda Wymiary
wg DK65

PZM-45.1 | 45+129,43 rzeka Kanal Kukowo + Szerokos¢: potka 2 x 0,5 m

przejscie dla zwierzat Wysokos¢: 1 m nad pétka
matych

P-45.7 | 45+709,00 réw melioracyjny Szeroko$é: pdtka 2 x 0,5 m
Wysokos¢: 1 m nad potka

PZM-48.8 | 48+825,33 réw drogowy Wysokos¢: 1, 5 m nad potka
Szerokosé: potka2 x 1 m

26) przepusty wykonaé jako rurowe z blach falistych o przekroju tukowo-kolowym z
potkami umieszezonymi 0,5 m powyzej poziomu wody $redniej, wychodzgce na skarpy
wlotu i wylotu;

27) w celu ochrony plazéw przed zabijaniem podczas migracji na odcinkach od okoto km
45+020 do okoto km 45+220, od okoto km 45+750 do okoto km 46+250 oraz od okoto
km 48+700 do okoto km 48+900, zastosowac stale ogrodzenia herpetologiczne — plotki
ochronno-naprowadzajace. Plotki dla plazéw, wykonaé z pelnych plyt lub siatek
stalowych o $rednicy oczek 0,5 cm, o wysokosci minimum 50 cm (nad powierzchnia
gruntu), z krawedzig o szerokodci co najmniej 5 cm, odchylong w kierunku ,.na
zewnatrz” drogi, o zakonczeniach w ksztalcie litery U, szczelnie przylegajace do
powierzchni gruntu i stabilnie zakotwione;

28) wkm 49 drogi ze wzgledu ma gatunki nietoperzy, latajace na niewielkich wysoko$ciach
1 dostosowujagce lot do istniejacych struktur krajobraz nalezy uzupelié ubytki w
wycigtych zadrzewieniach tak aby nie doprowadzié do przerwania szlaku migracji;

29) w km 49 drogi nad przepustem, wzdhiz drogi nalezy zamontowaé ekrany
przeciwolénieniowe o wysokoSci zabezpieczajacej nietoperze przed wlatywaniem
bezposrednio nad powierzchni¢ drogi pod nadjezdzajace samochody;

30) wszystkie prace budowlane musza by¢ prowadzone pod nadzorem przyrodniczym. Do
zadan nadzoru przyrodniczego naleze¢ powinno przeszkolenie pracownikow
budowlanych z zakresu wymogéw ochrony przyrody oraz kontrola m.in.:

a) terenu budowy i zapobieganie ewentualnym stratom przyrodniczym w sytuacji
pojawienia si¢ gatunkéw na placu budowy np. poprzez ewakuacje zwierzat,
zapobieganie powstawaniu okresowych zalewisk, ktére moga staé si¢ putapka dla
malych zwierzat itp.

b) nad prawidlowym zabezpieczeniem drzew nie przewidzianych do wycinki;

¢) nad wlasciwym prowadzeniem prac w bezpo$rednim otoczeniu drzew oraz w obrebie
bryty korzeniowej;

d) nad prawidlowo$cig prac w przebudowywanych ciekach;

e) nad pracami w sgsiedztwie zbiornikéw stanowigcych miejsce rozrodu plazéw oraz
nad prawidlowoscig montazu tymczasowych plotkéw zapobiegajace przedostawaniu
si¢ zwierzat na teren budowy;

f) nad likwidacja ewentualnych zastoisk wodnych na obszarze prowadzonych prac
zanim dojdzie do rozrodu ptazéw;

g) czy przeznaczone do wyburzenia obiekty stanowig miejsca wystepowania
chronionych gatunkow zwierzat — w razie potwierdzenia obecno$ci czynnych gniazd
ptakéw lub kolonii rozrodczych nietoperzy, rozbidrke nalezy przeprowadzi¢ po
wyprowadzeniu legéw lub opuszczeniu obiektu przez nietoperze.



3. wymagania dotyczace ochrony Srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym:

L.

na odcinku drogi DK65 od okoto km 45+250 do okolo km 46+850 oraz od okolo
km 48+150 do okoto km 49+150 zastosowa¢ nawierzchni¢ o wiasciwosciach
obnizajacych hatas;

po prawej stronie jezdni w kilometrazu drogi od okoto km 48+349 do okoto km
48+460 zaprojektowac ekran pochianiajgcy o minimalnej klasie izolacyjnosci od
dzwickéw B3 i DLR > 24 dB, o minimalnej klasie wlasciwosci pochtaniajacych
dzwiek A3 i DLa > 8 do 11 oraz wysokosci 7 m;

wody opadowe, przed odprowadzeniem do odbiornikéw podczysci¢ z zawiesiny;
wody odprowadzone do Kanalu Kukowo oczy$ci¢ w separatorze substanciji
ropopochodnych poprzedzonym osadnikiem;

przed odprowadzeniem woéd opadowych do odbiornika, na wylotach zastosowaé
zamknigcia odpltywu, np. poduszkag sorbentows i zatrzymanie ewentualnego
wycieku substancji szkodliwych, w tym ropopochodnych;

w stalej organizacji ruchu zastosowaé oznakowanie pionowe, znak ostrzegawczy
A-18b ,dzikie zwierzeta” na calym odcinku Zadania 3 Olecko-Ggski;

w celu rekompensaty wycinki drzew i krzewdw, kolidujacych z realizacja
inwestycji wykonaé nowe nasadzenia zieleni sktadajace si¢ z gatunkéw rodzimych
1 dostosowanych do panujacych na analizowanym obszarze warunkdow
siedliskowych. Nasadzi¢ nalezy drzewa liciaste, w liczbie 281 szt. nastepujacych
gatunkow:

- klon pospolity Acer platanoides,

- klon jawor Acer pseudoplatanus,

- jesion wyniosty Fraxinus excelsior,

- dab szyputkowy Quercus robur,

- jarzab pospolity Sorbus aucuparia,

- lipa drobnolistna 7ilia cordata.

zastosowaé material nasadzeniowy o nw. parametrach:

- obwody pnia 16 — 18 cm mierzone na wysokosci 100 cm;

- poczatek korony drzewa na wysoko$ei 220 cm pnia;

- bryla korzeniowa — min. 55-65 cm, zabezpieczona jutg i siatkg druciang z
nieocynkowanego drutu stalowego;

- trzykrotnie szkotkowany;

- min. 12 pedéw szkieletowych o §rednicy min. 1,5 cm;

- §rednica korony min. 100 cm;

- forma pienna, soliterowa.

4. wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych, w odniesieniu do
przedsiewzigé zaliczanych do zaklad6w stwarzajacych zagrozenie wystapienia powaznych
awarii w rozumieniu ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. — Prawo ochrony $rodowiska.

Przedsigwzigeie nie nalezy do kategorii inwestycji stwarzajacych zagrozenie wystapienia
powaznej awarii.

S. wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na $rodowisko w
odniesieniu do przedsigwzigé, dla ktérych przeprowadzono postepowanie w sprawie
transgranicznego oddzialywania na §rodowisko.



Przedsigwzigcie nie wymaga prowadzenia postgpowania dotyczacego transgranicznego
oddzialywania na srodowisko.

6. gotowos¢ instalacji do wychwytywania dwutlenku wegla w przypadku instalacji do
spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej, o elektrycznej mocy znamionowej
nie mniejszej niz 300 MW,

Nie dotyczy
IL nie stwierdzam koniecznos$ci wykonania kompensacji przyrodniczej.

III. wymogi w sprawie stwierdzenia koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Inwestycja nie wymaga utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

IV. Nakladam obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej w zakresie
oddzialywania akustycznego przedsi¢wzigcia, w tym oceny skuteczno$ci zastosowanych
rozwigzaf,, majacych na celu zapewnienie ochrony terenéw podlegajacych ochronie przed
halasem. Analiz¢ porealizacyjna nalezy przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania Burmistrzowi Olecka, Staroscie Oleckiemu, Wojewddzkiemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Olsztynie i Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Olsztynie. Pomiary nalezy przeprowadz1c w terminie po uptywie 1 roku od dnia
oddania obiektu do uzytkowania. Punkty pomiarowe nalezy zlokalizowaé na terenie
podlegajacego ochronie przed hatasem znajdujacego si¢ w przewidywanym zasiegu
oddzialywania hatasu analizowanego odcinka drogi DK65 zlokalizowanego w km 46+640 (rec.
nr 17).

Uzasadnienie

W dniu 30.10.2019 r. do tut. Urzgdu wplyngt wniosek inwestora- Generalng Dyrekcje
Drég Krajowych i Autostrad Oddzial w Olsztynie o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla w/w przedsigwzigcia, ktore zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 cytowanego
rozporzgdzenia kwalifikuje si¢ do przedsigwzigé mogacych znaczgco oddzialywaé na
srodowisko, dla ktérych sporzadzenie raportu o oddzialywaniu na §rodowisko moze byé
wymagane.

Planowane przedsiewziecie polega na rozbudowie istniejacej drogi krajowej nr 65 na
odcinku od miejscowosci Kukowo do miejscowosci Gaski o tacznej dlugosci ok. 5,86 km.
Planowane przedsigwzigcie znajduje si¢ w wojewodztwie warminsko-mazurskim, w powiecie
oleckim, gminie Olecko. Rozpoczyna si¢ na koncu wybudowanej obwodnicy Olecka, w
miejscowosci Kukowo, w km 43+289, a konczy przed miejscowoscia Gaski w km 49+150.
Przedmiotowy odcinek (dhugosci ok. 5,86 km) jest fragmentem istniejacej drogi krajowej klasy
GP, ktora przenosi obcigzenie ruchem na odcinku od granicy Polski z Rosja w Goldapi w
kierunku Etku i Bialegostoku do granicy Polski z Biatorusiag w Bobrownikach.

Teren w sgsiedztwie inwestycji jest uzytkowany w wigkszo$ci rolniczo. W sgsiedztwie
drogi wystepujg pola, Igki, pastwiska i nieuzytki. Droga przecina obszary lesne lub biegnie po
jego krawedzi na krétkich odcinkach od km ok. 45+900-46+300, na odcinku od km ok. 48+500
do km ok. 49+300 oraz przecina niewielki zagajnik w km ok. od 46+900 do km ok. 47+100.



Droga na analizowanym odcinku przechodzi przez miejscowosci Kukowo i Slepie. Zabudowa
Jjednorodzinna, rozproszona, zagrodowa, wystepuje w miejscowosci Kukowo.

W dniu 07.11.2019 r. Burmistrz Olecka zwrdcit sie z pismem GK0.6220.19.2019 do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie, Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Olecku i do Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
Zarzad Zlewni w Augustowie o wydanie opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania na §rodowisko i ewentualnego zakresu raportu dla w/w inwestycji. Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie pismem WO0O0S$.4220.471.2019.AB.2 z dnia
22.11.2019 r. poinformowat o nowym terminie rozpatrzenia sprawy. Nastepnie Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie pismem WOO0S$.4220.471.2019.AB.3 z dnia
25.11.2019 r. wezwal wnioskodawce do ztozenia wyjasnien. Panstwowe Gospodarstwo Wodne
Wody Polskie Zarzad Zlewni w Augustowie pismem BILRZS.436.1162.2019.AN z dnia
25.11.2019 r. poinformowal o nowym terminie zalatwienia sprawy. Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny w Olecku opinig sanitarng ZNS.4083.19.2019 z dnia 15.11.2019 r. uznal,
ze dla w/w przedsigwzigcia istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko oraz ustalil pelny zakres raportu oo$. Wody Polskie w Augustowie opinig
BI.RZS$.436.1162.2019.AN z dnia 10.12.2019 r. uznalo, ze dla w/w przedsiewzigcia nie istnieje
konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko. Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Olsztynie opinia WOO0S.4220.471.2019.AB.4 z dnia 16.12.2019 .
uznal, ze dla w/w przedsigwziecia istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania
na Srodowisko oraz wustalit pelny zakres raportu oo0$. Burmistrz Olecka pismem
GK0.6220.19.2019 z dnia 14.01.2020 r. zawiesit postepowanie do czasu przedlozenia przez
wnioskodawce raportu o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko. W dniu 30.11.2020 r.
do tut. Urzgdu wplyneto pismo w zalaczeniu z raportem oddzialywania na $rodowisko.
Postanowieniem GKO.6220.19.2019 z dnia 15.12.2020 r. tut. organ podjgt zawieszone
postgpowanie. W zwigzku z powyzszym w dniu 15.12.2020 r. Burmistrz Olecka zwrécit sie z
pismem GKO.6220.19.2019 do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie
oraz Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Olecku o uzgodnienie warunkow
realizacji w/w przedsigwziecia. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Olecku opinig
sanitarng ZNS.4083.24.2020 z dnia 05.01.2021 r. uzgodnit realizacje przedsiewziecia.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie pismem WO00S.4221.107.2020.AB z
dnia  14.01.2021 r. ustalit nowy termin  zalatwienia  sprawy. Pismem
W008S.4221.107.2020.AB.3 z dnia 21.01.2021 r. RDOS w Olsztynie wezwal inwestora do
uzupelnienia raportu oo$. W dniu 09.03.2021 r. do tut. Urzedu wplyneta uzupelniona
dokumentacja. Burmistrz Olecka pismem GKO.6220.19.2019 z dnia 10.03.2021 r. przestat
uzupetniong przez inwestora dokumentacj¢ do Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Olecku oraz ponownie zwrécil sie o wydanie opinii sanitarnej dla w/w
przedsigwzigcia. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Olecku opinig sanitarng
ZNS.4083.24.2020 z dnia 15.03.2021 1. uzgodnil realizacj¢ przedsigwzigcia. Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie pismem WOOS$.4221.107.2020.AB.5 z dnia
02.04.2021 r. uzgodnit realizacj¢ przedsigwzigcia.

W dniu 22.01.2021 r. zawiadomiono strony (poprzez obwieszczenie) o toczacym sie
postgpowaniu. Obwieszczenie zostato umieszczone na stronie internetowej Urzedu, na tablicy
ogloszen tut. Urzedu oraz tablicy ogloszen solectwa Gaski i solectwa Kukowo. W
wyznaczonym terminie do tut. Urzgdu nie wplynely zadne uwagi i wnioski w przedmiotowej
sprawie,

W stanie istniejagcym droga krajowa 65 posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci
okolo 6 m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym, posiada liczne spekania, ubytki, brak
Jest poboczny utwardzonych. Na istniejgcym odcinku brak jest chodnikdw, ciagdw pieszo —
rowerowych, niektore przystanki autobusowe sg bez zatok autobusowych. Prawie na calej



dlugosci, po obu stronach istniejgcej drogi, rosng drzewa. Na odcinku projektowane;
rozbudowy DK65, w km ok. 48+825 wystepuje most nad rowem melioracyjnym, ktéry zostanie
rozebrany i przebudowany na przepust ekologiczny. Ponadto na analizowanym odcinku drogi
znajdujg si¢ przepusty, ktore zostang rozebrane ze wzgledu na zly stan techniczny i zastapione
nowymi. Na rozbudowanym odcinku droga krajowa jest odwadniana powierzchniowo do
rowow drogowych.

W ramach inwestycji planuje si¢ nastepujgcy zakres prac:

o korekte geometrii drogi, w tym korekte tukéw poziomych i tukéw pionowych,
dostosowanie do parametréw drogi klasy GP,

e poszerzenie jezdni do 8§ m,

e przebudowe nawierzchni,

e przebudowg obiektu mostowego na przepust w km 48+825,33 oraz wykonanie prac na
ciekach wynikajacych z ich przecigcia przez droge,

e rozbudowe skrzyzowan (m.in. zapewnienie dodatkowych paséw dla pojazdow
skrecajacych w lewo), m.in. z drogg powiatowg nr 1826N w km 43+774,08, z droga
powiatowg nr 1940N w km 46+624,11, z droga powiatowg nr 6001N w km 48+339,76,

e budowe miejsc ITD dla kontroli pojazdow,

e budowe zatok autobusowych wraz z dojsciami dla pieszych,

e wycinke drzew i krzewdw kolidujacych z inwestycja, a takze zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu drogowego (rosngcych zbyt blisko jezdni lub ograniczajacych
widocznosé lub w bardzo ztym stanie zdrowotnym),

o przebudowg zjazdow indywidualnych i publicznych, w tym wykonanie przepustéw pod
zjazdami,

e przebudowe odwodnienia drogi,

e przebudowe urzgdzen i sieci kolidujgcych z inwestycja, w tym drenazy melioracyjnych,

o wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzadzen BRD,

e budowe kanatu technologicznego,

e rozbiérke budynkéw,

e budowe urzadzen i obiektéw ochrony $rodowiska m.in. budowe przepustéw
ekologicznych, urzadzen oczyszczajacych, ekranu akustycznego,

e budowe os$wietlenia skrzyzowan,

e przebudowe kolidujacego uzbrojenia podziemnego i naziemnego,

e nasadzenie zieleni.

Ze wzgledu na zakres planowanej rozbudowy drogi i przewidywany zakres prac nie
analizowano lokalizacyjnego wariantowania trasy. Zmiana przebiegu drogi krajowe;
wymagataby znacznych ingerencji w istniejace zagospodarowanie przestrzenne, znacznie
wigkszg zajgtos¢ terenu, wyburzenia wiekszej liczby budynkéw, wycinke zieleni oraz znaczna
ingerencj¢ w obszary chronione. Przeprowadzono natomiast wariantowanie technologiczne
przedsigwzigcia dotyczace nawierzchni drogowej. Przyjeto nastepujgce  warianty
przedsiewzigcia:

Wariant I — Konstrukcja bitumiczna:

= warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej,

»  warstwa wiagzaca z betonu asfaltowego,

= podrna warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego,

* dolna warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki wykonanej w technologii
recyklingu glebokiego lub z mieszanki niezwiazanej,

= podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej lub zwigzanej spoiwem
hydraulicznym,

= warstwa mrozoochronna i odsgczajaca (jesli bedzie wymagana).



Wariant II — Konstrukcja betonowa:

= warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego,

* warstwa poslizgowa (jesli bedzie wymagana),

» gorna warstwa podbudowy zasadniczej z chudego betonu lub mieszanki niezwigzanej,

* dolna warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki wykonanej w technologii
recyklingu glebokiego lub mieszanki zwigzanej cementem, alternatywnie z mieszanki
niezwigzanej z kruszywa,

* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzane] lub zwigzanej spoiwem
hydraulicznym,

= warstwa mrozoochronna i odsgczajgca (jesli bedzie wymagana).

Przy wyborze wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska uwzgledniono zaréwno
aspekty dotyczace wplywu inwestycji na elementy srodowiska, dziedzictwo kulturowe oraz
czlowieka jako Zrédlo konfliktow zwigzanych z negatywnym oddzialywaniem na klimat
akustyczny, powietrze, zagrozenie dla uczestnikow ruchu. Do realizacji wskazano wariant 1 z
nawierzchnig bitumiczng i jest to jednocze$nie wariant najkorzystniejszy dla $rodowiska.
Analiza akustyczna przedstawiona dla nawierzchni bitumicznej i betonowej wykazala, ze w
przypadku tej drugiej wystgpig wyzsze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw halasu niz z
nawierzchnig bitumiczng.

Realizacja inwestycji bedzie skutkowala konieczno$cig wyburzenia budynkow
kolidujgcych z inwestycja oraz bedzie wymagata wykonania niezbednych przebuddow
kolidujgcych urzadzen uzbrojenia: wodociggdw, kanalizacji deszczowej i sanitarnej, urzadzen
teletechnicznych oraz energetycznych na warunkach wydanych przez ich administratoréw.

Realizacja 1 eksploatacja przedmiotowej inwestycji wigza¢ sie¢ bedzie z emisjg
substancji do powietrza i gleby, emisjg hatasu, wytwarzaniem sciekéw oraz odpadow, a takze
oddziatywaniem na srodowisko przyrodnicze.

Realizacja inwestycji bedzie wymagaé wykorzystania materiatéw budowlanych,
kruszyw oraz innych niezbednych elementéw (materiatdéw) do budowy drogi i obiektow
inzynierskich. W trakcie realizacji przedsigwziecia woda do celéw bytowych bedzie zuzywana
w obrebie placu budowy. W przypadku braku mozliwos$ci zaopatrzenia placu budowy z
publicznej lub przemystowej sieci wodociggowej, woda dla potrzeb socjalno-bytowych (zdatna
do picia) dowozona bedzie cysterng. Na cele technologiczne (zraszanie obiektow w trakcie
wyburzen oraz prace porzadkowe) potrzebne beda niewielkie ilosci wody. Przewiduje sie
wykorzystanie wody dostarczanej przewoznymi beczkowozami. Paliwa beda wykorzystywane
do maszyn i pojazddw pracujacych przy realizacji inwestycji. Czgs¢ sprzetu budowlanego moze
wymagaé zasilania energig elektryczng lub sprezonym powietrzem. Media te dostarczane beda
na plac budowy z przewoznych agregatéw zasilanych olejem napgdowym. Do realizacji
inwestycji konieczne bgdzie wykorzystanie mechanicznego sprzetu w postaci m.in. koparki,
spycharki, rowniarki, fadowarki, zageszczarki, walca drogowego, samochoddw cigzarowych.

W fazie eksploatacji przedmiotowego odcinka drogi wykorzystanie surowcow i
materialdw bedzie zwigzane przede wszystkim z eksploatacja i biezacym utrzymaniem
infrastruktury drogowej. Woda bedzie wykorzystywana jedynie do mycia urzgdzen
bezpieczenstwa drogowego, energia elektryczna do o$wietlenia drogowego oraz prac
utrzymaniowych. Wykorzystane w ramach tych prac surowce i energia bedg zalezne od rodzaju
koniecznych do wykonania prac. Do zimowego utrzymania zuzywane bedg srodki chemiczne
(chlorek sodu, chlorek wapnia, chlorek magnezu i ich mieszaniny) oraz materialy
uszorstniajace (piasek 1 zwir). Ilosci tych surowcéw zaleze¢ bedg od warunkdéw
atmosferycznych (ilosci i czestosci opadow).

Wystepujace na analizowanym obszarze gleby sa obecnie przeksztalcone
antropogenicznie. Bezposrednie oddzialywanie w czasie budowy na powierzchnie ziemi i gleby
bedzie miato charakter lokalny, a wplyw prac budowlanych bedzie krétkotrwatly 1 przemijajgey.



W zwigzku z realizacjg inwestycji nastapi przeksztatcenie gleb w pasie robét technicznych, jak
i w bezposrednim sgsiedztwie budowy (usunigcie wierzchniej warstwy gleby, naruszenie
powierzchni ziemi zwigzane z pracami ziemnymi oraz zniszczenie struktury i porowatosci
gleby poprzez pracg cigzkiego sprzetu). Potencjalnie moze wystgpi¢ niebezpieczenstwo
zanieczyszczenia powierzchni ziemi substancjami ropopochodnymi pochodzacymi z pojazdéw
mechanicznych uzytych do budowy oraz magazynowania materiatéw niezbednych do ich
eksploatacji i konserwacji. Grunty uzyskane przy wykonywaniu wykopéw zostana w
maksymalnym stopniu wykorzystane do budowy nasypéw. Odklady beda tak uksztaltowane,
aby harmonizowaty z otaczajgcym terenem. W trakcie wykonywania wykopow i korytowania
bedg uwzglgdnione warunki pogodowe, w celu unikniecia rozmycia skarp. Po wykonaniu prac
ziemnych przeprowadzona zostanie rekultywacja terenu przyleglego.

Plac budowy wraz z zapleczami bedzie organizowany z uwzglednieniem zasady
minimalizacji zajgtosci terenu i przeksztalcenia jego powierzchni, a czas trwania robét bedzie
ograniczony do minimum. Zaplecza budowy beda organizowane przy uwzglednieniu
charakteru podioza oraz mozliwych do zastosowania zabezpieczen. Bazy sprzetowo-
magazynowe, place postojowe dla maszyn 1 pojazdéw beda lokalizowane na
nieprzepuszczalnym Iub utwardzonym podtozu. Obszary zapleczy budowy bedg utrzymywane
w nalezytym porzadku, prowadzgc wlasciwga gospodarke materialows oraz stosujac
odpowiednig liczbg sanitariatow i pojemnikéw na odpady. Stosowany bedzie wylacznie
sprawny technicznie sprzgt budowlany. Dobry stan techniczny sprzetu uzywanego do robét
budowlanych znacznie zmniejszy prawdopodobiefistwo wystapienia niekontrolowanych
wyciekow paliw i smaréw na obszarze miejsc postojowych dla maszyn i srodkéw transportu, a
tym samym zapobiegnie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi i gleb. Na obszarze
przedsigwzigcia nie bedg prowadzone naprawy sprzetu mechanicznego, a w przypadku
konieczno$ci tankowania sprz¢tu w miejscu realizacji inwestycji, zachowane bedg szczegblne
$rodki ostroznodci zabezpieczajgce przed rozlewem paliw. Ewentualne zanieczyszczenia
gruntu substancjami ropopochodnymi likwidowane beda poprzez zdjgcie zanieczyszczonej
warstwy ziemi i jej wywoz poza teren budowy do utylizacji. Koniecznym jest posiadanie przez
wnioskodawce prac budowlanych $rodkéw chemicznych (sorbentow) neutralizujacych
ewentualne wycieki z maszyn budowlanych, a tym samym minimalizujacych mozliwosé
skazenia gruntu.

Zdjeta podczas robdt przygotowawczych gleba i ziemia zostang wykorzystane przy
robotach wykonczeniowych (np.: jako podloze pod trawniki i do umocnienia skarp). Grunt z
wykopow zostanie wybudowany w korpus ziemny drogi. Cze$¢ ziemi i gruntéw nienadajgca
si¢ do wykorzystania zostanie przekazana do unieszkodliwiania.

W trakcie realizacji inwestycji beda powstawaty przede wszystkim odpady zwiazane z
wykonywaniem demontazu infrastruktury drogowej i obiektéw zwigzanych z droga, prac
ziemnych oraz z wycinka drzew i krzewow. Wérdd odpaddéw beda powstawaty opakowania z
tektury, drewna, metali, tworzyw sztucznych, odpady betonu i gruz betonowy, mieszanki
bitumiczne, mieszaniny metali, kable, gleba i ziemia, niesegregowane odpady komunalne.
Podczas realizacji bgda powstawaly rdwniez odpady niebezpieczne w postaci m.in. opakowan
zawierajgcych pozostatosci substancji niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone, sorbenty,
materialy filtracyjne (w tym filtry olejowe nie ujgte w innych grupach), mineralne oleje
silnikowe, plyny hamulcowe. Powstajace na etapie budowy odpady gromadzone beda
selektywnie oraz magazynowane w wydzielonych i oznakowanych miejscach. Odpady
niebezpieczne, gitéwnie zuzyte oleje i zanieczyszczone opakowania, powinny by¢
magazynowane w wiacie, wyposazone] w podloze umozliwiajace zebranie ewentualnych
wyciekéw odpadéw cieklych lub pojemniki do magazynowania takich odpadéw wyposazone
np. w tace, w ktorych zbieraly by si¢ takie wycieki. Pomieszczenia do magazynowania
odpadéw niebezpiecznych powinny by¢ zabezpieczone przed dostgpem 0sdb postronnych i



wyposazone w sorbenty w celu neutralizacji ewentualnych wyciekéw. Odpady wytworzone
podczas procesu budowy przekazane zostang do odzysku, unieszkodliwienia lub wykorzystania
firmom, ktére posiada¢ beda odpowiednie zezwolenia i srodki odbioru tych odpadéw oraz
zapewnia dalsze postepowanie z odpadami zgodne z obowigzujacymi przepisami. Odpady z
rozbidrek nawierzchni drogowych mozna tymczasowo magazynowac na terenie placu budowy,
a nastgpnie po selekcji i przerobieniu (kruszenie elementéw betonowych) wykorzysta¢ do
budowy trasy lub przekaza¢ do unieszkodliwiania.

Nadmiar gleby nalezy w miarg mozliwosci wykorzysta¢ we wtasnym zakresie (np. do
humusowania skarp nasypow, wykopdw, rowdw oraz wyréwnania terenu) lub przekazac, jako
odpad odpowiednim odbiorcom. Zdjety humus przeznaczony do pdzniejszego wykorzystania
nalezy skladowa¢ w regularnych pryzmach. Powierzchnie pryzm przez okres skladowania
nalezy chroni¢ przed zachwaszczeniem i nastonecznieniem np. przez przykrycie matami
stomianymi. Miejsca sktadowania humusu powinny by¢ przez wykonawce tak dobrane, aby
humus byt zabezpieczony przed zanieczyszczeniem, a takze najezdzaniem przez pojazdy.

Ze wzgledu na rodzaj inwestycji wytwarzanie odpadéw na etapie eksploatacji
przedsigwzigcia zwigzane bedzie z wypadkami drogowymi oraz prowadzeniem prac
remontowych 1 konserwacyjnych. Przy zalozeniu prowadzenia prawidlowej polityki
gospodarowania odpadami nie przewiduje sie wystgpienia niekorzystnego wplywu
przedmiotowej inwestycji na $rodowisko. Wszystkie odpady beda przekazywane firmom
specjalistycznym, celem ich odzysku bgdZ unieszkodliwienia.

Likwidacja przedmiotowej drogi wigzalaby si¢ z demontazem jej elementéw. Plac
rozbiorki oraz zaplecze nalezy wyposazy¢ podobnie, jak na etapie budowy przedsiewziecia, w
pojemniki do zbierania odpaddéw zapewniajac systematyczny ich odbiér. Tereny po
likwidowanych obiektach poddane zostang rekultywacji w zakresie niezbednym do
przywrécenia $rodowiska do wlasciwego stanu. Prace rekultywacyjne obejmowaé beda m.in.
wykonanie niwelacji terenu, uzupelnienia ubytkéw gruntu przez nawiezienie humusu, z
ewentualng wymiang wierzchniej warstwy gruntu w  przypadku stwierdzenia
ponadnormatywnych zanieczyszczen, oraz zabezpieczenia przed erozjg przez obsianie i
wysadzenie odpowiednig roslinno$cig, tymczasowa lub trwata, w zaleznosci od docelowego
przeznaczenia.

Zaplecza budowy, ze wzgledu na ucigzliwosci akustyczne oraz wystepujgce zapylenie,
powinny by¢ lokalizowane poza obszarem w bezposrednim sgsiedztwie terenéw podlegajacych
ochronie akustycznej. W zwiazku z prowadzonymi pracami przy uzyciu wyspecjalizowanych
technicznie urzadzen 1 maszyn moze nastgpié¢ okresowy wzrost natezenia hatasu, wystepujacy
w porze dziennej (w godz. 6:00 — 22:00), ograniczony do czasu trwania prac. Urzadzenia
emitujgce halas o duzym natg¢zeniu nie powinny pracowaé réwnoczesnie, a ich silniki powinny
by¢ wylacznie podczas przerw w pracy. Oddzialywanie na klimat akustyczny w fazie budowy
przedsiewzigcia bedzie miato charakter przemijajacy, zmienny i krétkotrwaly, zalezny od
organizacji i czasu wykonywania rob6t oraz wynikajacy z postepem frontu rob6t wzdhuz drogi.

W otoczeniu planowanej inwestycji wystepuja tereny chronione akustycznie, tj. tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (w obrgbie Kukowo), zabudowy zagrodowej (w
obrebie Kukowo, miejscowos¢ Zajdy), zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego (w obrgbie Zajdy). Obecnie przy zabudowaniach znajdujacych sie w
poblizu DK65 wystepuja przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu, a przeprowadzone w
raporcie oo$ obliczenia wskazuja, ze czgsé zabudowy mieszkaniowej jest narazona na halas
ponadnormatywny.

Na potrzeby raportu oo$§ wykonano analize rozprzestrzeniania sie¢ hatasu dla dwdch
wariantdw wykonania nawierzchni drogi, bitumicznej i betonowej. Na podstawie obliczen
hatasu w siatce obliczeniowej okreslono przewidywany zasieg oddzialywania hatasu wokot
analizowanego odcinka drogi. Zasieg ten wyznaczono nanoszgc izolinie hatasu w roku 2032 na



mapg zawierajaca tereny wrazliwe akustycznie (zabudowe mieszkalng). W celu szczegblowe;
analizy przy budynkach objetych badz znajdujacych si¢ w poblizu izolinii o najdalszym zasiegu
zostaly wykonane obliczenia w receptorach (reprezentatywnych punktach obserwacii).

Przeprowadzone obliczenia wykazaly, ze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu, stosownie do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 t. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112), wystapia w
przypadku jednej jak i drugiej nawierzchni. Jednakze w wariancie z nawierzchnig betonowa
warto$ci przekroczen bgda wyzsze od wartosci otrzymanych dla nawierzchni bitumiczne;.
Dlatego tez wariant z nawierzchnig bitumiczng jest korzystniejszy dla $rodowiska z punktu
widzenia wplywu inwestycji na klimat akustyczny.

Dla wariantu przyjetego do realizacji tj. z nawierzchnig bitumiczng przekroczenia
wystgpig w receptorach:

-nr 6 —w km 48+390,

-nr 7 —wkm 48+420,

-nr 17 — w km 46+640.

Projektowana inwestycja spowoduje poprawe klimatu akustycznego w stosunku do stanu
istniejacego. Nowa nawierzchnia, uplynnienie ruchu, czy poprawa bezpieczenstwa ruchu
wplyng bezposrednio na zmniejszenie poziomu emitowanego hatasu. Przeprowadzone
obliczenia wskazuja, ze obecny stan klimatu akustycznego wokol istniejacej drogi jest gorszy
od prognozowanego stanu klimatu akustycznego w 2022 r. przy zrealizowanej inwestycji.

W zwigzku z przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu Inwestor zatozyt
odcinkowe zastosowanie nawierzchni, ktéra ma wlasciwosci obnizajgce hatas. Nawierzchnie
takiego rodzaju zaprojektowano w miejscach, w ktérych droga przebiega w poblizu zabudowy
mieszkaniowej i ze wzgledow technologicznych odcinki takie zostaly dodatkowo wydtuzone.
W miejscach zastosowania tej nawierzchni przyjeto obnizenie poziomu hatasu o 1 dB w
stosunku do wartosci obliczonej dla nawierzchni referencyjnej. Odcinki drogi, z podzialem na
rodzaj zastosowanej nawierzchni sa nastepujace:

- 434289 — 45+250 — nawierzchnia referencyjna,

- 45+250 — 46+850 — nawierzchnia o wlasciwosciach obnizajacych hatas,

- 46+850 — 48+150 — nawierzchnia referencyjna,

- 48+150 — 49+150 — nawierzchnia o wlasciwosciach obnizajgcych hatas.

Ponadto w celu ochrony terenéw sasiadujacych z droga przed hatasem pochodzacym od ruchu
pojazdéw od okoto km 48+349 do okoto km 48+460, po stronie prawej, zaprojektowano
jednostronnie pochlaniajacy ekran akustyczny. Ekran o dlugosci 115 m i wysokosci 7 m
powinien charakteryzowac si¢ klasa izolacyjnosci od dzwiekdéw powietrznych b3 i DLR > 24
dB oraz minimalng klasa wiasciwosci pochtaniajacych A3 i DLo > 8 do 11 dB. Zastosowanie
zabezpieczenia pozwolito uzyskaé wyniki stwierdzajace brak przekroczen dla zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowanej w km 48+390 oraz w km 48+420.

Pomimo zastosowania nawierzchni o wilasciwodciach obnizajacych halas analiza
akustyczna dla 2032 r. wykazala, ze dla punktu referencyjnego nr 17 w porze nocnej moze
wystapi¢ przekroczenie norm hatasu o 1,9 dB. Z uwagi na brak mozliwosci technicznych aby
postawi¢ w tym miejscu ekran akustyczny, konieczne jest zdaniem tut. organu przeprowadzenie
porealizacyjnej analizy akustycznej. W sentencji niniejszego postanowienia nalozono
obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej, wskazujac lokalizacje punktu pomiarowego i
organy wiasciwe do przedlozenia jej wynikéw. Wyniki ww. analizy wskazg rzeczywiste
oddzialywanie akustyczne przedmiotowej drogi i pozwolg na zdecydowanie o koniecznosci
zastosowania dodatkowych zabezpieczen akustycznych. W sytuacji, w ktérej pomimo
zastosowanych dostgpnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych
standardy jako$ci srodowiska nie bgda mogly by¢ dotrzymane, zgodnie z art. 135 ust. 1a ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska, podjete zostana dziatania majace na celu utworzenie obszaru



ograniczonego uzytkowania. Autor raportu zaproponowal zastosowanie dla budynku
mieszkalnego oznaczonego receptorem nr 17 przepisu art. 114 ust. 4 ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska (Dz. U. z 2020 r., poz. 1219 z pézn. zm.). Jednakze z przedlozonej dokumentacji
oraz po analizie map nie wynika, aby oznaczona ww. receptorem zabudowa mieszkaniowa byla
zlokalizowana na granicy pasa drogowego DK65, wobec czego zdaniem tut. organu nie ma
podstaw do zastosowania ww. przepisu prawnego.

Podczas realizacji przedsigwziecia mozna spodziewac si¢ ucigzliwo$ci zwigzanych z
emisjg zanieczyszczen do powietrza, ktorej zrodlem bedg prace budowlane oraz ruch pojazdow
po terenie inwestycji. Prace rozbidrkowe, ziemne, dowdz kruszyw i ich skladowanie oraz
transport materialéw powodowac beda emisje pytow. W fazie nakladania warstw mieszanek
bitumicznych dochodzi¢ bedzie do niezorganizowanej emisji par asfaltu. W celu minimalizacji
pylenia wtdrnego na etapie realizacji inwestycji, stosowane i powstajgce w fazie realizacji
przedsigwziecia materialy pyliste zabezpieczone beda przed rozwiewaniem poprzez przykrycie
ich plandekami i utrzymaniem ich optymalnej wilgotno$ci. Materialy budowlane mogace by¢
zrodlem emisji pytéw magazynowane powinny by¢ w opakowaniach fabrycznych. W miarg
potrzeb (w dni stoneczne i wietrzne) plac budowy zraszany bedzie wodg, ograniczona zostanie
predko$¢ pojazdéow samochodowych w rejonie budowy oraz ograniczona do niezbgdnego
minimum jatowa praca silnikow.

W celu okreslenia wptywu analizowanej inwestycji na stan jakosci powietrza wykonano
w raporcie 00§ obliczenia emisji zanieczyszczen oraz przeprowadzono modelowanie
przestrzennego rozktadu ich koncentracji w otoczeniu przedmiotowej drogi. Prognozowang
wielko$¢ emisji okreslono dla o$émiu znaczacych zanieczyszczen: pylu PMioi PMas, tlenku
wegla, dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, weglowodoréw aromatycznych i alifatycznych oraz
benzenu. W okreélaniu emisji pomini¢to olow 1 jego zwigzki, gdyz ich zawarto$¢ w paliwach
nowej generacji jest pomijalnie mata. Podczas eksploatacji przedmiotowej drogi zrédlem
zanieczyszczenia powietrza bedg procesy spalania paliw w silnikach pojazdéw poruszajacych
si¢ po drodze. Wielkosci emisji z pojazdow samochodowych okreslono przy zastosowaniu
wskaznikow emisji uwzgledniajgcych poszczegdlne normy emisji spalin oraz biorac pod uwage
zmienno$¢ w czasie skiadu potoku pojazdéw. Wielkosci te uwzgledniajg postep technologiczny
i konstruowane z coraz bardziej ekologicznych silnikow spalinowych. Z tego wzgledu wartosci
stezen tlenkow azotu w 2032 r. sg nizsze niz w 2022 r., pomimo wigkszego natezenia ruchu
drogowego. Prognozowane w obu horyzontach czasowych tj. 2022 r. i 2032 r. stezenia
wszystkich analizowanych zanieczyszczen poza pasem drogowym nie beda przekraczad
wyznaczonych dla nich warto$ci dopuszczalnych. Wyniki obliczen wskazujg, ze emisja
komunikacyjna pytu PMio, pylu PMz5, tlenkow azotu, dwutlenku siarki, tlenku wegla, benzenu,
weglowodordw aromatycznych i alifatycznych z przedmiotowego odcinka DK65 po
rozbudowie nie spowoduje przekroczen obowigzujgcych norm. Istniejgce budynki mieszkalne
oraz pola uprawne nie bedg narazone na wyzsze warto$ci stezen niz st¢zenia dopuszczalne.
Standardy jakosci srodowiska w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego bedg zachowane,
dlatego nie ma potrzeby zastosowania dodatkowych srodkow 1 urzadzen chronigcych
srodowisko. Dodatkowo, korzystny wplyw na lokalne warunki aerosanitarne bedg miaty
drzewa i krzewy, rosngce obecnie wzdtuz drogi, a nie zostang wycigte w ramach przygotowania
terenu budowy oraz te, ktore zostang posadzone wzdluz przedmiotowego odcinka drogi
krajowej nr 65. Korony drzew i krzewy stanowig barierg na drodze mikropytéw akumulujgc je
na powierzchni blaszek liSciowych, a dodatkowo przyczyniajg si¢ do zawirowan powietrza,
dzieki ktérym zwigksza si¢ depozycja pytow zawieszonych na powierzchni lisci i pedow.

W czasie ewentualnej likwidacji przedsiewzigeia halas generowany bedzie przez
wykorzystane maszyny i urzadzenia do rozbiorki elementéw infrastruktury drogowej. Ponadto
moze nastgpi¢ nieznaczny i krotkookresowy wzrost zanieczyszczenia powietrza poprzez emisje
spalin z samochodéw dostarczajgcych materiaty do budowy, odbierajacych odpady oraz emisje



pylu z wykonywania wykopéw. W fazie realizacji planowanego przedsiewziecia
oddzialywanie na jako$¢ powietrza moze by¢ jedynie krétkotrwale, niezorganizowane,
przemijajgce i lokalne. Podobne oddziatywania wystgpowaé beda na etapie likwidacji
przedsiewziecia.

Srodowisko  gruntowo-wodne, oprocz powietrza, jest no$nikiem i droga
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powstajgcych w fazie budowy i eksploatacji obiektow
drogowych, a takze jest narazone na oddziatywanie na ewentualnie wystepujace awarie
drogowe.

Oddzialywania etapu realizacji i likwidacji przedsigwzigcia na gospodarke wodno-
$ciekowa bedg podobne i zwigzane b@dq z dziatalno$cig zaplecza budowy/rozbiérki drogi. Dla
pracownikéw budowy bedzie zapewniony dostep do przeno$nych sanitariatéw ustawionych w
poblizu terenu prowadzonych rob6t. Scieki powstajace podczas prac odprowadzane beda do
bezodplywowych zbiornikéw z zapewnieniem ich wywozu do utylizacji. Ponadto, na wypadek
wystgpienia w sytuacjach awaryjnych wycieku substancji szkodliwych, w celu zapobiegania
przedostawaniu si¢ zanieczyszczef do wéd i gleby, wykonawca rob6t bedzie zaopatrzony w
odpowiednie sorbenty do stracania zanieczyszczen. Pracujace maszyny budowlane moga by¢
zrodtem potencjalnego zanieczyszczenia wod gruntowych poprzez ewentualne wycieki paliwa
i innych ptynéw. Prawidlowa eksploatacja maszyn przez pracownikéw zredukuje do minimum
mozliwos¢ przedostania si¢ zanieczyszczen spowodowanych rozlewami paliwa do wéd
gruntowych. W przypadku wystgpienia awarii maszyn budowlanych zostang podiete
niezwlocznie dzialania majace na celu ograniczenie mozliwosci przedostania sie substanciji
ropopochodnych do srodowiska gruntowo-wodnego.

Wody opadowe z nawierzchni jezdni odprowadzane beda do odbiornikéw poprzez
przydrozne rowy trawiaste oraz kanalizacj¢ deszczowg. Wody opadowe bedg sptywaly do
rowow bezposrednio z jezdni, S$ciekami skarpowymi, przez studzienki $ciekowe =z
przykanalikiem i wylotem na skarpe lub poprzez kanaly deszczowe, zlokalizowane gléwnie na
tukach i przy obiektach mostowych. Odbiornikami bgda ciek Kanal Kukowo oraz rowy
melioracyjne. Dla ochrony wrazliwych odbiornikéw (Kanal Kukowo), przed wylotami
dodatkowo przewiduje si¢ stosowanie separatoréw substancji ropopochodnych poprzedzonych
osadnikami. W ramach systemu odwodnienia rozbudowywanej drogi wykonane zostana
specjalne urzadzenia (zamknigcia awaryjne w postaci przegréd, ktérych doplyw mozna
zamkngé poduszkg sorbentowg) ograniczajgce maksymalnie ewentualne negatywne
oddziatywanie na JCWP pochodzace z powaznej awarii oraz umozliwiajgce jego neutralizacje
u Zzrodla. Caly odcinek planowanej do przebudowy drogi potozony jest w dorzeczu Wisly, dla
ktorego opracowano Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, przyjety
Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 paZdziernika 2016 r. (Dz. U. 2016 r. poz. 1911).
Biorge pod uwage charakter i skale inwestycji oraz przyjety sposéb odprowadzania wod
opadowych z przedmiotowego odcinka drogi krajowej stwierdzono, ze realizacja i eksploatacja
przedsigwzigcia nie bedzie wplywa¢ na ryzyko nieosiagnigcia celéw $rodowiskowych
przyjetych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly i nie naruszy ustalen
zawartych w warunkach korzystania z wéd.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami Europejskiej Sieci
Ekologicznej Natura 2000. Najblizej potozonymi obszarami Natura 2000 sa:

= Dolina Gornej Rospudy PLH200022 — w odlegtosci ok. 13,6 km na pétnocny wschod
(na terenie wojewddztwa podlaskiego),

= Ostoja Borecka PLH280016 — w odlegto$ci ok. 15,4 km na p6inocny zachdd (na terenie
wojewddztwa warminsko-mazurskiego).

Przedmiotowe przedsigwzigcie nie bedzie znaczaco negatywnie oddziatywaé na cele,
przedmioty ochrony oraz integralno$¢ obszaréw Natura 2000. Istotny wplyw nie wystapi ze
wzgledu na:



* rodzaj i charakterystyke inwestycji;

= Jokalizacj¢: przedsigwzigcie zlokalizowane bedzie poza obszarami Natura 2000, w
duzej odleglosei od ustanowionych obszaréw Natura 2000;

* rodzaj i skale¢ oddzialywania na gatunki zwierzat, gatunki ro$lin oraz siedliska
przyrodnicze dla ochrony ktorych wyznaczone zostaly obszary Natura 2000.
Inwestycja na dlugosci ok. 1,3 km (od ok. km 45+300 do ok. km 46+600) biegnie po

granicy Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Legi. Od km ok. 45+900 do korica inwestycji
stanowi wschodnig granice Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza Elckiego.
Obowigzujgcymi aktami prawnymi wobec ww. obszaréw chronionych sa:

» Rozporzadzenie Nr 155 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 19 grudnia 2008 r.
w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Legi;

®  Uchwata Nr VII/126/11 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 24
maja 2011 r. w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza
Elckiego.

Obydwa akty prawne wprowadzajg katalog zakazow. Jednakze dopuszczalne jest
odstepstwo od zakazow w przypadku realizacji inwestycji celu publicznego. Przebudowa
przedmiotowej drogi krajowej w rozumieniu ustawy o gospodarce nieruchomoéciami stanowi
cel publiczny. Stad mimo mozliwego wptywu na ww. obszar chroniony lub mozliwo$¢ tamania
zakazow okreS§lonych w rozporzadzeniu/uchwale realizacja przedmiotowej drogi jest
dopuszczalna. Ponadto potencjalne negatywne oddzialywanie zminimalizowane zostanie
poprzez zastosowanie wskazanych srodkéw lagodzacych, przez co jest akceptowalne w
stosunku do zachowania waloréw krajobrazu chronionych w ramach ww. obszary chronionego
krajobrazu.

Na potrzeby sporzadzenia raportu o oddzialywaniu przedsigwziecia na $rodowisko
przeprowadzono kompleksowe badania przyrodnicze wszystkich elementéw srodowiska
przyrodniczego. Odbyly sie one w okresie od drugiej potowy marca do 10 wrzesnia 2018 r.
Metody inwentaryzacji przyrodniczych nie budzg zastrzezen i mogg stanowi¢ materiat do
oceny zamierzenia na $rodowisko przyrodnicze, obszarowe formy ochrony przyrody oraz
korytarze ckologiczne, w tym lokalne korytarze migracyjne zwierzat. Prace terenowe
poprzedzone zostaly analizg materialéw Zrédlowych w zakresie wystgpowania elementow
przyrodniczych.

Przedmiotowy odcinek drogi przebiega przez krajobraz typowo rolniczy. W sposobie
zagospodarowania gruntéw dominujg wielkopowierzchniowe pola uprawne zajete przez
uprawy zbozowe, zwlaszcza kukurydzy. Obok p6l uprawnych pozostata czesé powierzchni
zajeta jest przez intensywnie uzytkowane 1aki i pastwiska. W granicach opracowania znajdujg
si¢ takze powierzchnie le$ne zdominowane przez monokultury sosnowe i §wierkowe, rzadziej
powierzchnie z udzialem gatunkow lisciastych. Nie przewiduje si¢ znaczacego wplywu na
chronione gatunki ro$lin oraz siedliska podczas realizacji inwestycji. Budowa drogi nie bedzie
mie¢ istotnego wplywu na zachowanie chronionej flory obszardw przyleglych i siedlisk.
Tereny nie sa bogate w cenne i rzadkie gatunki flory, Nie przewiduje sie oddzialywania na
chronione gatunki roélin oraz siedliska podczas eksploatacji inwestycji. Ruch pojazdow nie
bedzie mie€ istotnego wplywu na zachowanie chronionej flory obszardw przyleglych i siedlisk.

W wyniku prac terenowych na opisywanym odcinku drogi przeznaczonej do
przebudowy nie odnotowano stanowisk chronionych gatunkéw grzybow. Z tego powodu
realizacja inwestycji nie wplynie negatywnie na populacje chronionych gatunkéw grzybow.

W wyniku inwentaryzacji na opisywanym terenie odnotowano wyst¢powanie 1
gatunku chronionych roslin naczyniowych — lilii ztogotow Lilium martagon (1 stanowisko).
Jednakze stanowiska tej rosliny polozone sg poza strefa bezposredniego oddziatywania drogi.

Spoérod chronionych siedlisk przyrodniczych na opisywanym terenie wystepuja 2 platy
siedliska 91EQ Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe. Chronione platy siedlisk



przyrodniczych — platy lasu fegowego odnotowano co prawda w bezposrednim sasiedztwie
drogi, jednak na odcinku juz przebudowanym w zwiazku zZ budowa obwodnicy Olecka, wobec
czego nie sg zagrozone realizacjg inwestycji. Platy zinwentaryzowanych siedlisk nie sa
chronione w ramach obszaru Natura 2000,

Aleje lub szpalery drzew towarzysza drodze prawie na calym opisywanym odcinku.
Jest to o tyle istotne, ze przydrozne drzewa — same o niskiej wartosci sa siedliskiem
epifitycznych porostéw, w tym objetej ochrong écistg odnozycy jesionowej Ramalina fraxinea.
Przydrozne aleje drzew wzdhiz przedmiotowego odcinka DK65 tworza gléwnie topole
kanadyjskie Populus x canadensis, rzadziej topole balsamiczne Populus x berolinesis i topole
chinskie Populus simoni. Sporadycznie spotyka si¢ drzewa rodzimych gatunkow takie jak
klony jawory Acer pseudoplatanus, klony zwyczajne Acer platanoides czy lipy drobnolistne
Tilia cordata. Drzewa na omawianym odcinku DK65 cechujg sie mlodym wiekiem. Na
zinwentaryzowanym terenie rosng pojedyncze drzewa w ilo§ci 1223 szt., a takze 3110 m?
Lasow Panstwowych; 2060 m? grup drzew i krzew6w oraz 10618 m? krzewéw. Do wycinki
zostaly przeznaczone 399 szt. drzew pojedynczych, a takze 3110 m? Laséw Panstwowych; 550
m? grup drzew i krzewow oraz 4942 m? krzewow.

Aby zrealizowaé inwestycj¢, konieczna jest wycinka drzew, ktéra jest czynnoscia
niezbedna do realizacji przebudowy drogi publicznej, bedacej nadrzednym interesem
publicznym oraz waznym interesem spolecznym, gdyz rozbudowa drogi przyczyni sie do
rozwoju gospodarczego i spolecznego sasiadujgcych miast w regionie. Wycinka zostanie
przeprowadzona z zachowaniem zasady minimalizacji, to znaczy usunigte zostana tylko te
drzewa, ktore kolidujg z realizacjg inwestycji lub ze wzgledu na ochrone zycia i zdrowia
ludzkiego, ze wzgledu na zly stan. Wycinka drzew z odnozyca jesionowa przewidziana jest
takze wzdluz przydroznej alei ujgtej w wojewddzkiej i gminnej ewidencji zabytkéw: droga Nr
1826N na odcinku Dudki — Zajdy — Kukowo — Nowy Miyn. W celu rekompensaty wycinki
drzew i krzewéw, kolidujacych z realizacjg inwestycji zaprojektowano nowe nasadzenia
zieleni. Liczbe drzew do nasadzen, skiad gatunkowy oraz parametry sadzonek okreslone
zostaly w warunkach postanowienia. Nowe nasadzenia drzew bedg skladaé sie z gatunkow
rodzimych 1 dostosowanych do panujacych na analizowanym obszarze warunkéw
siedliskowych. Na etapie eksploatacji oddziatywania drogi nie bedzie obiegato od istniejacego
obecnie i nie bgdzie mialo istotnego wplywu na szate roslinng. Jedynym zagrozeniem jest
oddziatywanie bezpo$rednie poprzez zanieczyszczenie powietrza powstajgce w wyniku ruchu
pojazdéw mechanicznych oraz zanieczyszczenie gleby (w tym zasolenie powstajace w wyniku
zimowego utrzymania drég), ktdre potencjalnie mogtyby spowodowaé pogorszenie warunkéw
aerosanitarnych i glebowych dla rodlin rosngcych wzdluz drogi, z czego nie wynikaja
wymierne straty przyrodnicze czy ekonomiczne. Niemniej, obliczenia wykazaly brak
przekroczen dopuszezalnych stezen zanieczyszczen powietrza.

Podczas inwentaryzacji odnotowano stanowiska chronionych gatunkéw porostow
epifitycznych takich jak odnozyca jesionowa Ramalina faxinea i wabnica kielichowata
Pleurostica acetabulum. 7. wymienionych gatunkéw chronionych najpospolitszym jest
odnozyca jesionowa wystepujgca na korze drzew tworzacych aleje i szpalery wzdtuz drogi.
Plechy odnozycy jesionowej odnotowywano zaréwno na pniach drzew rodzimych jak réwniez
na pniach topoli. Przebudowa drogi bedzie si¢ wigzala z konieczno$cig usuniecia drzew.
Dojdzie do zniszczenia stanowisk chronionych gatunkéw porostéw. Odnozyce jesionowsa
stwierdzono na 242 drzewach, z 1223 drzew zinwentaryzowanych w terenie, z czego 69 drzew,
na ktérych stwierdzono ten gatunek przeznaczonych jest do wycinki, co stanowi ok. 28%
zinwentaryzowanych drzew z porostem. 173 drzewa, na ktérych zinwentaryzowano odnozyce
jesionows, przeznaczono do pozostawienia. W przypadku wabnicy kielichowatej, stwierdzono
ja na 13 drzewach, z czego 1 przeznaczone jest do wycinki, co stanowi ok. 8%
zinwentaryzowanych drzew z porostem. Zniszczenie czesci gatunkéw na skutek realizacii



inwestycji nie wplynie negatywnie na populacje wystepujgcych porostow. Zinwentaryzowane
gatunki wystepuja pospolicie wzdhiz inwestycji 1 sg czgsto spotykane na terenie wojewddztwa
warminsko-mazurskiego. Wzdhuz calej DK65 nie wystepuja najcenniejsze i najbardziej
zagrozone gatunki regionu. Wyciecie drzew nie bedzie mialo znaczgcego negatywnego
wplywu na stwierdzone gatunki, a realizacja inwestycji nie bedzie szkodliwa dla zachowania
we wlasciwym stanie ochrony wystepujacych populacji ww. gatunkow porostow, zar6wno w
skali lokalnej, jak 1 regionu. Skumulowana wycinka drzew oczywiscie bedzie miala wplyw na
populacje porostéw, w tym gatunkéw chronionych, poniewaz gatunki tj. odnozyca i wabnica
nie wystepuja w lasach, a wlasciwie jedynie na przydroznych drzewach. Przy czym niewiele
jest ich na topolach balsamicznych 1 kanadyjskich, ktére stanowig najwieksza liczbe drzew
przeznaczonych do wycinki. Z drugiej strony odnozyca jesionowa jest najpospolitszym z
nadrzewnych gatunkéw chronionych wystepujacych na drzewach w badanym regionie, co
potwierdzajg dane literaturowe.

W obrebie analizowanego buforu stwierdzono wystepowanie tylko 1 gatunku
bezkregowca objetego ochrong czeéciowa — §limaka winniczka Helix pomatia. Gatunek ten
wystegpuje pospolicie na terenie calego kraju. W obrgbie analizowanego buforu osobniki tego
gatunku zaobserwowano w wigkszej odlegtoéci od drogi, gtéwnie w rejonie 1gk i pastwisk.

Tereny wokot DK65 to tereny przeksztalcone antropogenicznie. Owady wystepujace w
rejonie inwestycji, to przede wszystkim niechronione, pospolicie wystepujace gatunki, ktore
charakteryzuja si¢ duzymi zdolnosciami dyspersyjnymi i prowadzone prace nie beda stanowily
dla nich zagrozenia. W rejonie inwestycji nie wystepuje chroniona pachnica debowa
Osmoderma eremita. Przeprowadzone badania feromonowe alei przy drodze krajowej nr 65 na
odcinku od km okolo 43+289 do km okoto 49+150 wykazaly, ze drzewostan rosngcy w
sgsiedztwie drogi jest nieatrakcyjny do zasiedlenia przez pachnice debowg. Na analizowanym
tereniec dominujg topole i wystgpuje tu niewiele drzew spelniajgcych kryteria siedliska
pachnicy.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania na populacje
bezkregowcodw. Diugoletnie wystepowanie na tym obszarze pospolitych gatunkow swiadczy o
tym, ze jej sasiedztwo nie sprzyja wystgpowaniu cennych gatunkéw. W przypadku
bezkregowcdw, odznaczajacych sie duzymi zdolnosciami dyspersyjnymi, droga ta nie stanowi
bariery.

Podczas prac terenowych przeprowadzonych w kwietniu w obrebie terenow
podmoktych oraz zbiornikéw wodnych potozonych na wysoko$ci km 44+200, km 44+500, na
odcinkach od okoto km 45+700 do okoto km 46+400, od okoto km 46+650 do okoto km
46+850, na fragmencie od okolo km 48+500 do km 48+850 oraz na wysokosci km 49+300
(oczko wodne) stwierdzono wystgpowanie plazéw. W sumie na analizowanym terenie
zaobserwowano 5 gatunkéw: kumak nizinny Bombina bombina, zaba moczarowa Rana
arvalis, zaba trawna Rana temporaria, zaba wodna Rana esculenta, ropucha szara Bufo bujo.
W ramach prowadzonych prac terenowych ze wzgledu na okres wedréwek ptazow, ktore w
przypadku gatunkdw wczesnowiosennych tj. zaba trawna, majg charakter masowy i
krétkotrwaly, zwrdcono szczegdlng uwage na mozliwosci wystepowania migrujacych
osobnikow oraz martwych plazéw w obrebie jezdni. Odcinki charakteryzujgce si¢ zwiekszong
$miertelnoscia plazéw wystepuja od okoto km 45+750 do okoto km 46+250 oraz od okoto km
48+700 do okoto km 48+900. Obserwacje przeprowadzone w trakcie prac terenowych
wykazaly, ze na fragmencie od okoto km 45+750 do okoto km 46+250 $rednia $miertelno$é
plazéw wynosi okolo 50 osobnikéw/100 m jezdni. Jest to zwigzane z bezposrednim
sgsiedztwem terenow podmoklych (ols oraz podmokta tgka), ktére potozone sg po przeciwnych
stronach jezdni. Natomiast na odcinku od okoto km 48+700 do okoto km 48+900 $miertelnoéé
ptazéw jest znacznie nizsza i szacowana jest na poziomie okoto 30 osobnikdéw/100 m jezdni.
Nizsza $Smiertelno$¢ na tym fragmencie, jest prawdopodobnie zwigzana z obecno$cig przepustu



w km okolo 48+800 wykorzystywanego przez plazy podczas migracji wiosennych.
Potencjalnymi siedliskami ptazéw sa takze obszary potozone na wysokosci km 45+100 (ciek),
45+250 (zbiornik wodny), 45+550 (zbiornik wodny), 46+500 (oczko wodne), 46+800 (teren
podmokly), 48+400 (teren podmokly — zarastajacy staw). Na etapie budowy zidentyfikowano
nastgpujgce oddzialywania negatywne na batrachofaune: krétkotrwale ograniczenie
swobodnej migracji, przerwanie lokalnych tras migracji spowodowane zwiekszeniem ruchu
kolowego maszyn budowlanych, przypadkowe zranienie i zabicie osobnikéw i ich stadiéw
rozwojowych spowodowane pracami ziemnymi i ruchem kolowym, tworzenie putapek
ekologicznych i przypadkéw uwiezienia zwierzat w obrebie wykopéw, bezposrednig
$miertelnos¢ plazéw wynikajaca z obumierania skrzeku i larw na terenie zastoisk wodnych
powstatych na obszarze rob6t w zwigzku z ich wysychaniem badz silnym zmgceniem. Z tego
wzgledu zaplanowano dziatanie minimalizujace w postaci zastosowania tymczasowych
ptotkéw zapobiegajacych przedostawaniu si¢ zwierzat na teren budowy. Zinwentaryzowane
stanowiska plazéw znajduja si¢ poza liniami rozgraniczajacymi inwestycji, nie dojdzie wiec
do bezposredniego niszczenia siedliska stanowigcego miejsca rozrodu plazéw. Zgodnie z
zasadg przezornosci zaplanowano dziatanie minimalizujace polegajace na prowadzeniu prac w
sgsiedztwie zbiornikéw stanowigcych miejsce rozrodu ptazéw pod nadzorem przyrodniczym.
Trasa w obecnym stanie na pewnych fragmentach wptywa negatywnie na lokalne populacje
plazéw, o czym §wiadczy obecnos¢ martwych zwierzat na tych fragmentach. Podobnie mogta
by oddziatywa¢ nowo wybudowana droga. Z tego powodu konieczne jest zastosowanie dziatan
minimalizujagcych negatywny wplyw inwestycji. Beda to gléwnie wygrodzenia
zabezpieczajgce przed wtargnieciem na jezdni¢ oraz przejécia w formie przepustow
minimalizujgce efekt barierowy.

W analizowanym buforze 250 m stwierdzono dwa miejsca wystepowania jaszczurki
zwinki na wysokosci km 49+100 oraz 49+200, po prawe;j stronie drogi w odleglosci od 110 do
220 m od osi. Zinwentaryzowane stanowiska gadéw znajdujg sie poza liniami
rozgraniczajgcymi inwestycji, nie dojdzie wigc do bezposredniego niszczenia siedliska
stanowiacego miejsca rozrodu gadow.,

Ptaki stanowily najliczniejszg grupe kregowcéw badanego obszaru, szczegdlnie pod
wzgledem jakos$ciowym. Podczas badan terenowych stwierdzono 27 gatunkéw ptakéw, co
biorge pod uwage analizowang powierzchnig, mozna uznaé za warto$¢ $rednia. Wiekszo$é z
gatunkow — 24, podlega ochronie $cistej, 2 gatunki sa chronione czg$ciowo, natomiast 1 jest
na liscie ptakow lownych. Trzy gatunki wymienione sa w Zal. 1 Dyrektywy Ptasiej.
Stwierdzone gatunki mozna zaliczy¢ do pospolitych w regionie i calym kraju, a ich obecnosé
nie wnosi niczego istotnego w kategoriach waloryzacji miejscowego $rodowiska.
Rozmieszczenie poszczegblnych gatunkéw  ptakéw  odzwierciedla  zrdznicowanie
miejscowych siedlisk. Na fragmentach zalesionych (na wysokosci km 46+000 oraz km
49+000) spotyka si¢ glownie ptaki lesne, w wigkszosci pospolite — dzieciola duzego
Dendrocopos martius, kowalika Sitta europaea, pierwiosnka Phylloscopus collybita, sikorke
bogatke Parus major i zigbe Fringilla coelebs. Na skrajach zadrzewienn wystepuje takze
trznadel Emberiza citrinella. Na przewazajacej czgéci analizowanego buforu wystepujg tereny
otwarte uzytkowane rolniczo. Awifaung tego terenu tworza gldéwnie takie gatunki jak
skowronek Alauda arvensis, trznadel Emberiza citrinella, ktéremu towarzyszy dzwoniec
Carduelis chloris, pliszka siwa Motacilla alba oraz grzywacz Columba palumbus. W rejonie
zadrzewien polozonych w rejonie zbiornikéw wodnych i terenéw podmoklych potozonych w
obrebie miejscowosci Slepie na wysokosci km 48+400 — 48+600 stwierdzono wystepowanie
dzierzby gasiorek Lanius collurio. W poblizu zabudowan wystepuja: dyméwka Hirundo
rustica, oknowka Delichon urbica, kawka Corvus monedula, wrobel Passer domesticus,
mazurek Passer montanus, kopciuszek Phoenicurus ochruros, sroka Pica pica, sierpéwka
Streptopelia decaocto. W obrebie terenéw zabudowanych stwierdzono takze wystepowanie



gniazd bociana biatego Ciconia ciconia. W granicach analizowanego buforu zlokalizowane sg
dwa zasiedlone gniazda tego gatunku. Gniazda polozone sa w odleglosci od okolo 92 m (km
45+500) do okoto 133 m (km 46+200) od osi drogi. Realizacja inwestycji powodowaé bedzie
okresowe ucigzliwosci wynikajace z obecnosci maszyn i generowanego przez nie hatasu. Beda
one mialty znikomy wplyw na stan populacji ptakéw w rejonie przebudowywanego odcinka
drogi. W zasiegu oddzialywania akustycznego nie wystepuja licznie gatunki szczegélnie
wrazliwe na oddzialywanie akustyczne. Stwierdzone w rejonie inwestycji gatunki sg stale
narazone na oddzialywania akustyczne wynikajgce z normalnego uzytkowania drogi.
Oddziatywania bezposrednie wynikajace z prac budowlanych bgda obszarowo ograniczone i
odwracalne. Mimo ingerencji w siedliska ptakow zwigzane z konieczno$cig wycinki drzew,
nalezy uznaé, iz spodziewane przeksztalcenie terenu inwestycji nie bedzie wplywac
negatywnie na te gatunki. Zinwentaryzowane gatunki mozna zaliczy¢ do pospolitych w
regionie i calym kraju. Niezbedne jest jednak zachowanie wskazanego w sentencji terminu
ewentualnych wycinek. Stanowiska bociana biatego i gasiorka stwierdzone w obrgbie buforu
nie sg zagrozone ze strony inwestycji. W zwigzku z powyzszymi, realizacja inwestycji nie
bedzie si¢ wigzal z oddzialywaniem znaczgcym na awifaune, a dzialania minimalizujgce
przyczynig si¢ do wyeliminowania negatywnego oddziatywania.

W wyniku przeprowadzonych badan na analizowanym odcinku drogi stwierdzono
obecnosc 6 gatunkow nietoperzy: borowiec wielki Nyctalus noctula, borowiec lesny Nyctalus
leisleri, mroczek pbézny Eptesicus serotinus, karlik wiekszy Pipistrellus nathusii, karlik
malutki Pipistrellus pipistrellus, karlik drobny Pipistrellus pygmaeus oraz wystepowanie nie
zidentyfikowanych do gatunku nietoperzy z rodzaju nocek Myotis sp. oraz z grupy
borowiec/mroczek. Wszystkie stwierdzone gatunki podlegajg w Polsce ochronie $cistej. W
zgrupowaniu nietoperzy analizowanego terenu dominowaly nietoperze z rodzaju nocek, ktore
stanowity 33% wszystkich zarejestrowanych sygnaldéw. Znaczny udzial miaty takze: mroczek
pézny (24% wszystkich stwierdzen), karlik wigkszy (19%) oraz borowiec wielki (15%).
Stosunkowo duzy byl réwniez udzial nie zidentyfikowanych do gatunku nietoperzy z grupy
borowiec/mroczek. Aktywnosé nietoperzy na analizowanym odcinku drogi byta zréznicowana
od ok. 8 do ok. 147,5 przelotow na godzine. Najwyzsze warto$ci indeksu aktywnos$ci uzyskano
w poludniowej czedcl terenu, na odcinku przebiegajacym skrajem lasu migedzy miejscowoécia
Slepie i Gaski (km 49). Bardzo wysoka aktywno$é obserwowano rowniez w obrebie
miejscowosci Gaski (km 51). Najnizszg aktywno$¢ odnotowano na odcinkach przebiegajacych
przez otwarte pola, z dala od terendéw le$nych i zabudowanych. Decydujacy wplyw na wartos$é
indeksu aktywnosci na poszczegdlnych kilometrach drogi miata obecnos$é zerowisk (skraje
laséw, cieki wodne, os$wietlone tereny wiejskie) oraz dostgpnych kryjowek (tereny
zabudowane, dziuplaste drzewa w lesie). Na trasie przebiegu planowanej inwestycji oraz w
analizowanym buforze nie potwierdzono miejsc przebywania letnich kolonii rozrodczych.
Jednak bardzo prawdopodobne jest wystgpowanie kolonii mroczka péznego w jednym =z
blokéw w miejscowosdci Slepie. Dwukrotnie, podczas kontroli porannych obserwowano tu
rojenie kilku (3-4 osobnikéw) mroczka p6znego, a podczas kontroli wieczornej obserwowano
liczne mroczki pézne lecace od strony tych blokéw w kierunku lasu. Stwierdzono réwniez
istotne zerowisko nietoperzy na cieku wodnym przebiegajacym na skraju lasu, na 49 km drogi.
Nietoperze intensywnie zerujg nad ciekiem, przelatujac zarébwno przepustem pod droga, jak
rowniez gora, nad drogg, czgsto niewielkiej wysokosci. Z tego powodu nad przepustem,
wzdluz drogi nalezy zamontowaé ekrany przeciwolsnieniowe zabezpieczajace nietoperze
przed wlatywaniem bezposrednio nad powierzchni¢ drogi pod nadjezdzajace samochody.
Obiekty te nalezy dostosowaé do warunkéw terenowych istniejgcych w miejscu ich instalacji.
Ponadto w tym samym kilometrze drogi ze wzgledu na gatunki nietoperzy, ktore latajg na
niewielkich wysokosciach i dostosowuja lot do istniejgcych struktur krajobrazu (gltéwnie
mroczki pdzne) zobligowano inwestora do uzupelnienia ubytkéw w wycietych zadrzewieniach



tak aby nie doprowadzié do przerwama szlaku migracji. Szczeg6lnie newralgiczny jest tu skraj
lasu (od strony miejscowosci Slepie) oraz przepust nad ciekiem plynacym przy granicy lasu
(km 48+825).

Na trasie przebiegu analizowanego odcinka DK 65 oraz w buforze 250 m po obu jej
stronach nie wystepuja schronienia, ktére moglyby stanowié istotne zimowiska nietoperzy.
Wplyw inwestycji na nietoperze na etapie budowy bedzie nieznaczny. Nie przewiduje sie
likwidacji miejsc stanowigcych schronienia i Zerowiska nietoperzy, a prace budowlane beds
prowadzone poza obszarami wykorzystywanymi przez te zwierzeta jako schronienia dzienne.
Wigkszos¢ prac bedzie prowadzona w trakcie dnia, poza okresem aktywnosci tych ssakéw,
dlatego nie bedzie powodowac ploszenia nietoperzy na wykorzystywanych dotychczas
zerowiskach. O§wietlenie placu budowy moze wplywaé na baze pokarmowa nietoperzy oraz
przez fragmentacj¢ siedlisk poprzez odstraszanie od terenéw o$wietlonych. Drogi o
intensywnym i szybkim ruchu pojazdéw stanowig istotna bariere dla przemieszczania sie
nietoperzy oraz powazne zagrozenie dla lokalnych populacji tych zwierzat. Najczesciej
kolizjom ulegajg gatunki o stabym sonarze, przemieszczajgce sie nisko nad ziemig. Istotnym
elementem ochrony nietoperzy jest rowniez wlasciwe utrzymanie zieleni przydrozne;.
Szczegllnie wazne jest pozostawienie zieleni wysokiej w miejscach, gdzie do DK 65 dochodzg
prostopadle liniowe struktury krajobrazu takie jak szpalery drzew przy lokalnych drogach i
wzdtuz ciekéw wodnych. Biale $wiatlo oswietlajace funkcjonujaca droge przycigga owady i
powoduje powstanie atrakcyjnych zerowisk, przyciagajacych niektore gatunki nietoperzy w
poblize drogi. Wzrost zageszczenia nietoperzy w poblizu drogi moze powodowaé wzrost
ryzyka kolizji tych zwierzat z samochodami. Dzialania minimalizujace przyczyniag si¢ do
wyeliminowania negatywnego oddziatywania.

W obrebie planowanego do przebudowy odcinka drogi zlokalizowano stosunkowo
ptytkie i waskie cieki — na wysokodci km 45+100 (ciek bez nazwy, ciek sztuczny — kanat
Kukowo) oraz km 48+800 (ciek naturalny — Doplyw z jez. Juchéwko Mate). W dniach
przeprowadzonych kontroli poziom wéd w tych ciekach byt stosunkowo niski, co miato wptyw
na wynik inwentaryzacji — nie stwierdzono w nich ryb. Jednakze ze wzgledu na polaczenic
tych ciekéw z jeziorami (Jez. Olecko Mate i jez. Juchéwko Male), w ciekach tych przy
wyzszych stanach wody potencjalnie moga wystepowaé takie gatunki jak np. okor, ptoé, krap,
wzdrega, ciernik. Warunki realizacji przedsigwzigcia (m.in. zabezpieczenie ciekéw przed
zanieczyszczeniem, odpowiednia organizacja rob6t, prowadzenie prac pod nadzorem
przyrodniczym) przyczynig si¢ do minimalizacji wptywu i pozwola na wyeliminowanie
potencjalnie niekorzystnych oddziatywan na ichtiofaune.

W trakcie przeprowadzonych prac terenowych w rejonie planowanych wariantow
obwodnicy miejscowosci Gaski zaobserwowano wyrazne s$lady wystgpowania bobra
europejskiego Castor Fiber. W analizowanym buforze stwierdzono takze miejsca
wystgpowania kreta europejskiego Talpa europaea, gatunku objetego ochrong czesciowa
(osobniki znajdujace si¢ poza terenem ogrodow, upraw ogrodniczych, szkétek lesnych,
trawiastych lotnisk, ziemnych konstrukcji hydrotechnicznych oraz obiektéw sportowych).
Kretowiny wystepowaly w otoczeniu drogi na wysokosci km 444100, km 45+700 oraz km
48+100. Oprocz wyzej wymienionych gatunkéw w otoczeniu inwestycji w buforze do 250 m
od osi drogi stwierdzono $lady wystepowania tosia Alces alces (na fragmencie od okoto km do
okolo 48+700 do okolo km 49+000), sarny Capreolus capreolus (na wysokosci km 44+600
oraz km 45+900) oraz zajgca szaraka Lepus europaeus (na wysoko$ci km 48+700). Na trasie
inwestycji wystepuje kilka lokalnych szlakéw migracji zwierzat, ktére wystepujg na wysokosci
km 44+000 — 47+000 oraz km 48+800 — 49+000. W trakcie prac terenowych $lady migracji
sarny stwierdzono na wysokosci km 44+600 oraz km 45+900. Ponadto w analizowanym
buforze stwierdzono $lady migracji tosia. Szlak migracji wykorzystywany przez ten gatunek
znajduje si¢ na fragmencie od okoto km 48+700 do okoto km 49+000. Przepust polozony na



wysokosci km 48+800 jest wykorzystywany m.in. przez bobra europejskiego Castor fiber,
ktérego $lady wystepowania stwierdzono w jego rejonie po obu stronach drogi. Slady
wystepowania tego gatunku stwierdzono takze na wysoko$ci km 46+050 w odleglosci okoto
85 m od osi drogi, na wysokosci km 48+750 w odlegloéci okolo 125 m od osi. Na trasie
inwestycji wystepuje kilka lokalnych szlakéw migracji zwierzat, ktére wystepuja na wysokosci
44+000 — 47+000 oraz km 48+800 — 49+000. Etap budowy moze powodowaé dzialanie
odstraszajace, ktére ustgpi po zakonczeniu prac na tym fragmencie. Nie przewiduje si¢
znaczgcego negatywnego wplywu etapu budowy na populacje ssakow wystepujace na tym
terenie. Zgodnie z prognozg ruchu na rok 2022 sredniodobowe natezenia ruchu na tym odcinku
wynosi 4480 SDR, natomiast dla roku 2032 — 5980 SDR, w zwigzku z powyzszym realizacja
inwestycji nie spowoduje znaczgcego wzrostu natezenia ruchu oraz negatywnego
oddzialywania drogi na migracje¢ duzych i $rednich zwierzat, ktéra ma miejsce na fragmentach
od okoto km 44+000 — 47+000 oraz km 48+800 — 49+000. Przedmiotowa droga krajowa nr 65
nalezy do klasy GP —droga gléwna ruchu przyspieszonego, zatem pod wzgledem technicznym,
wygrodzenie tej drogi nie jest konieczne. Zgodnie z prognozg ruchu na rok 2022
sredniodobowe natezenia ruchu na tym odcinku wynosi 4480 pojazdéw na dobg, natomiast dla
roku 2032 — 5980 pojazdéw na dobeg, w zwigzku z powyzszym realizacja inwestycji nie
spowoduje znaczgcego wzrostu natgzenia ruchu oraz negatywnego oddzialywania drogi na
migracje duzych i $rednich zwierzat, ktéra ma miejsce na fragmentach km 44+000 — 47+000
oraz km 48+800 — 49+000. Po zrealizowaniu inwestycji zwierz¢ta podobnie, jak do tej pory
bedg mialy mozliwo$¢ przemieszczania si¢ w poprzek jezdni. Zgodnie z ,,Poradnikiem
projektowania przejs¢ dla zwierzat ...” (Kurek, 2010), dopuszczalne jest stosowanie przejsé
do powierzchni drogi, przy drogach o natezeniu ruchu <10 000 pojazdéw/dobe. Nie ma zatem
zasadnosci wprowadzania wygrodzenia drogi i budowy przejé¢ dedykowanych $rednim i
duzym zwierzgtom. W projekcie stalej organizacji ruchu przewidziano oznakowanie pionowe,
znak ostrzegawczy A-18b ,,dzikie zwierz¢ta” na calym odcinku Zadania 3 Olecko-Gaski.
Natomiast w odniesieniu do zwierzat matych dostosowane do migracji zostang przepusty
zlokalizowane w km 45+122 oraz w km 48+825 poprzez obustronne potki.

Analizowany odcinek na fragmencie od okoto km 46+000 do okoto km 49+900
przebiega w obrebie korytarza ekologicznego Dolina Biebrzy — Puszcza Borecka. Na trasie
inwestycji wystepuje kilka lokalnych szlakdéw migracji zwierzat, ktore wystepuja na wysokosei
km 44+000 — 47+000 oraz km 48+8000. W trakcie prac terenowych $lady migracji sarny
stwierdzono na wysokosci km 44+600 oraz km 45+900. Ponadto w analizowanym buforze
stwierdzono $lady migracji tosia. Szlak migracji wykorzystywany przez ten gatunek znajduje
si¢ na fragmencie od okoto km 48+700 do okoto km 49+000. Na wysokosci km 49+000
analizowanege odcinka drogi znajduje si¢ szlak migracji dobowych, ktorym liczne mroczki
pbZne przemieszczaja sie z kryjowek zlokalizowanych w zabudowaniach miejscowosci Slepie
na zerowiska na skraju lasu potozonego na potudnie od wsi. Nietoperze leca na wysokosci
kilku metréw nad ziemia wzdtuz nielicznych zadrzewien i krzewdw rosnacych wzdhuz drogi.
Na odcinku tym zaobserwowano tez migracje dobowe borowcow. Oddzialywanie na faune
oraz korytarze migracyjne w wariancie 0 zostalo ocenione jako niekorzystne ze wzgledu na
duzg $miertelnos$¢ ptazéw na istniejgcym fragmencie DK65. Realizacja inwestycji, niezaleznie
od wariantu konstrukcji nawierzchni, poprawi tg sytuacje poprzez dostosowanie przepustéw
do migracji matych zwierzat oraz montaz ptotkéw ochronno-naprowadzajacych.

Podsumowujac nalezy zaznaczy¢, ze realizacja ww. inwestycji w wybranym wariancie
nie powinna wplynaé¢ negatywnie na ww. siedliska przyrodnicze, siedliska przyrodnicze,
siedliska roslin oraz zwierzat i grzybdw, ktore stwierdzono w trakcie wykonywania
inwentaryzacji przyrodniczych. W przedlozonym raporcie w sposdb szczegdlowy
przedstawiono kolizje rozbudowywanej drogi z gatunkami chronionymi oraz zaproponowano
racjonalne rozwigzania umozliwiajgce zminimalizowanie negatywnego oddzialywania



inwestycji na srodowisko przyrodnicze, co wykazano powyzej. Podczas realizacji inwestycji
nalezy bezwzglednie przestrzegaé przepiséw dotyczacych ochrony gatunkowej zawartych we
wlasciwych rozporzadzeniach oraz w ustawie o ochronie przyrody. Czynnosci zabronione w
stosunku do chronionych gatunkéw roslin, grzybow i zwierzat okreslone sg w ustawie o
ochronie przyrody i mogg zostaé¢ podjete wylacznie po uzyskaniu stosownej decyzji
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie wydanej na podstawie tej ustawy.
Wykonywanie ich bez zezwolenia lub wbrew jego warunkom podlega karze aresztu albo
grzywny.

Na etapie prac budowlanych wystgpig krotkotrwale ucigzliwosci zwigzane z
bezposrednig emisjg gazéw cieplarnianych. Bedzie ona wynikaé¢ z procesu spalania paliw w
silnikach pojazdéw i maszyn wykorzystywanych na etapie budowy, gtéwnie ciezkiego sprzetu
budowlanego. Emisja tych zanieczyszczen bedzie koncentrowac si¢ w obrebie prowadzonych
prac. Etap eksploatacji zasadniczo nie przyczyni si¢ do zmiany wptywu na klimat. Biorac pod
uwage charakter analizowanego przedsigwzigcia oddzialywanie zwigzane z emisja gazéw
cieplarnianych bedzie nieznaczace. Przebudowa drogi przyczyni si¢ do wzrostu plynnosci
ruchu, co powinno przelozy¢ si¢ na zmniejszenie zuzycia paliwa i w konsekwencji mniejsza
emisje gazow cieplarnianych do powietrza. Eksploatacja infrastruktury drogowej moze
powodowa¢ niekorzystne oddziatywania zwigzane z podwyzszeniem temperatury przy
powierzchni gruntu czy zmniejszeniem wilgotnosci przy gruncie. Korzystny wplyw na
minimalizowanie oddzialywania przedsi¢wzigcia na klimat bgda miaty drzewa i krzewy, ktére
rosng oraz ktére zostang nasadzone wzdtuz przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 65.
Zaréwno pojedyncze duze drzewa, jak i kompleksy zadrzewien wykazujg intensywna
sekwestracjg CO, Nieoceniony jest takze wplyw zieleni na niwelowanie ekstremow
klimatycznych. Pigtrowa roslinnos¢ drzewiasta i krzewiasta tworzy naturalne bariery ostonowe
zmniejszajge sil¢ wiatru w okresie jesiennym, natomiast w upalne dni obniza temperature
powietrza dzigki transpiracji oraz ocienianiu nawierzchni drogowych. Zielen wysoka wzmaga
poziome i pionowe ruchy konwekcyjne, co skutkuje wznoszeniem sie ku gérze rozgrzanego
powietrza i zasysaniem w to miejsce chlodniejszego powietrza znad obszaréw bogatych w
ro$linnos¢.

Przedmiotowe przedsigwzigcie jest potencjalnie wrazliwe na ekstremalne sytuacje
pogodowe 1 zjawiska atmosferyczne, jednakze biorac pod uwage czestotliwosé,
prawdopodobienstwo 1 konsekwencje zaistnienia ekstremalnych sytuacji i zjawisk
klimatycznych, a takze przewidziane w projekcie rozwigzania techniczne i technologiczne,
oddziatywania klimatu mozna okresli¢ jako tagodne, nie powodujgce koniecznosci wylaczenia
przedmiotowego odcinka drogi z eksploatacji, z zastrzezeniem sytuacji wyjatkowych, ktére
mogg spowodowac uszkodzenie badz zniszczenie elementéw infrastruktury drogowej. Na
etapie projektowania przedmiotowej inwestycji zostaly uwzglednione istniejace warunki
atmosferyczne 1 klimatyczne oraz ich przewidywane zmiany, poprzez odpowiedni dobor
rozwigzan projektowych. Przy projektowaniu niwelety drogi i systemu odwodnienia wzigto
pod uwage zwigkszajaca si¢ czestotliwo$¢ i intensywnosé ekstremalnych opadéw deszczu.
Przy planowaniu rozwigzan dla urzadzen infrastruktury technicznej uwzgledniono
posadowienie ich ponizej glebokosci przemarzania gruntu. Ponadto do budowy przedmiotowe;j
infrastruktury zostang wykorzystane materialy budowlane odporne na niskie i wysokie
temperatury. Przy okreslaniu nawierzchni drogowych wzigto pod uwage aspekt odpornosci
mieszanek mineralno-asfaltowych na pekanie w niskich temperaturach i trwate deformacje w
wysokich temperaturach i trwate deformacje w wysokich temperaturach i dobrano lepiszcze
do nawierzchni asfaltowych o odpowiednich parametrach.

Przedmiotowa inwestycja nie koliduje z obiektami zabytkowymi ujetymi w
wojewddzkim rejestrze zabytkéw lub w wojewddzkiej i gminnej ewidencji zabytkéw. Na
analizowanym obszarze zinwentaryzowano 2 zabytki archeologiczne ujete w gminnej



ewidencji zabytkéw. Jednakze przedmiotowa inwestycja nie koliduje z zadnym z nich.
Pomimo to wykonawcy robét ziemnych powinni by¢é uczuleni na mozliwo$¢ natrafienia na
stanowiska archeologiczne. Wszelkie znaleziska muszg by¢ zglaszane, a teren odkrycia
dodatkowo zabezpieczony. Jezeli w trakcie prowadzenia robdt budowlanych lub ziemnych
zostanie odkryty przedmiot, co do ktdérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, to
zgodnie z Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U.
z 2020 r. poz. 282 z pdzn. zm.) nalezy wstrzymaé wszelkie roboty mogace uszkodzié¢ lub
zniszezy¢ odkryty przedmiot, zabezpieczy(, przy uzyciu dostepnych §rodkow, ten przedmiot i
miejsce jego odkrycia, a nastgpnie niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wilasciwego
wojewodzkiego konserwatora zabytkéw, a jezeli nie jest to mozliwe, wlasciwego wdjta
(burmistrza, prezydenta miasta).

Na omawianym terenie potencjalna mozliwo$é oddziatywan skumulowanych wigze sie
z przecinaniem rozbudowywanej drogi z istniejacymi drogami nizszej klasy, szczegdlnie w
zakresie zanieczyszczen powietrza oraz akustyki. Natomiast ze wzgledu na minimalny ruch na
drogach prowadzacych do drogi krajowej nr 65 nie przewiduje si¢ przekroczen dopuszczalnych
norm na skrzyzowaniu z drogami nizszych klas.

Przedmiotowe przedsiewzigcie zlokalizowane jest w pdinocnej Polsce okoto 37 km od
najblizszej granicy panstwowej — Obwodu Kaliningradzkiego. Ze wzgledu na zakres
rozbudowy drogi oddzialywania zwigzane z planowang inwestycja beda ograniczaly si¢ do
emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza i jak wykazaty obliczenia beda siggac nie dalej niz w
bezposrednim sasiedztwie drogi. Tym samym planowana inwestycja nie b¢dzie wpltywaé na
srodowisko poza granicami Polski.

Na podstawie art. 33 ust. 1 i art. 79 ust. 1 cytowane] ustawy podano poprzez
obwieszczenie do publicznej] wiadomo$ci informacje o mozliwosci zapoznania si¢ z
dokumentacja sprawy, sktadaniu uwag i wnioskdéw. W wyznaczonym terminie do tut. Urzedu
nie wplynely zadne uwagi i wnioski.

Teren inwestycji nie jest objety aktualnymi ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego. / 1S

Ze wzgledu na oddalenie przedmiotowej inwestycji o i%t B spw, sgsiednich
przedsigwzigcie nie wymaga przeprowadzenia post@powama WiE/ gr@mcznego
oddzialywania na §rodowisko. é—m 5L

Przy wydawaniu niniejszej decyzji wykorzystano info rapor(:le 0
oddzialywaniu przedsiewzigcia na srodowisko oraz tre$¢ uzgo : w Olsztynie 1
PPIS w Olecku. QL E A\A B

Majac na uwadze calo$é przeprowadzonego post@powama ~Sv“famach ktérego
planowana inwestycja uzyskata uzgodnienia wymaganych prawem organéw, uwzgledniajac

wniosek strony, w oparciu o wskazane na wstepie przepisy postanowiono jak w sentencji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Samorzadowego Kolegium
Odwolawczego w Olsztynie. Odwotanie wnosi si¢ za posrednictwem tutejszego organu w
terminie 14 dni od dnia dorg¢czenia decyzji.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa do
wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydal decyzje. Z dniem
dorgczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do
wniesienia odwolania przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna



1 prawomocna, co oznacza, iz decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu i brak jest
mozliwosci zaskarzenia decyzji do Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego. Nie jest mozliwe
skuteczne cofnigcie o§wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania.

Jezeli niniejsza decyzja zostala wydana z naruszeniem przepisdw postepowania,
a konieczny do wyjasnienia zakres sprawy ma istotny wplyw na jej rozstrzygniecie, na zgodny
wniosek wszystkich stron zawarty w odwolaniu, organ odwolawczy przeprowadza
postgpowanie wyjasniajgce w zakresie niezbednym do rozstrzygniecia sprawy. Organ
odwotawczy przeprowadza postgpowanie wyjasniajace takze wowczas, gdy jedna ze stron
zawarla w odwotlaniu wniosek o przeprowadzenie przez organ odwolawczy postepowania
wyjasniajgcego w zakresie niezbgdnym do rozstrzygnigcia sprawy, a pozostate strony wyrazity
na to zgod¢ w terminie czternastu dni od dnia dor¢czenia im zawiadomienia o wniesieniu
odwotania, zawierajgcego wniosek o przeprowadzenie przez organ odwolawczy postepowania
wyjasniajgcego w zakresie niezbednym do rozstrzygniecia sprawy.

Zalgczniki:
1.Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia.

Otrzymuja:
1.Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w Olsztynie
2.Pozostale strony post¢powania- obwieszczenie zgodnie z art. 49 kpa

3.A/a

Do wiadomo$ci:

1.Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska — poprzez ePUAP

2.Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny — poprzez ePUAP

3.Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Zarzad Zlewni w Augustowie
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Zatacznik do decyzji Burmistrza Olecka GK0.6220.19.2019
z dnia 06.05.2021 r. o $rodowiskowych uwarunkowaniach

Charakterystyka planowanego przedsigwziecia

Planowane przedsigwzigcie polega na rozbudowie istniejacej drogi krajowej nr 65 na
odeinku od miejscowosci Kukowo do miejscowosci Gaski o tgcznej dhugoscei ok. 5,86 km.
Inwestycja znajduje sie w wojewddztwie warminsko-mazurskim, w powiecie oleckim, gminie
Olecko. Rozpoczyna si¢ na koncu wybudowanej obwodnicy Olecka, w miejscowosci Kukowo,
w km 434289, a konczy przed miejscowoscig Gaski w km 49+150. Przedmiotowy odcinek
(dtugosci ok. 5,86 km) jest fragmentem istniejacej drogi krajowej klasy GP, ktéra przenosi
obcigzenie ruchem na odcinku od granicy Polski z Rosja w Goldapi w kierunku Etku i
Bialegostoku do granicy Polski z Biatorusig w Bobrownikach.

W stanie istniejgcym droga krajowa 65 posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci
okoto 6 m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym, posiada liczne spekania, ubytki, brak
jest poboczny utwardzonych. Na istniejagcym odcinku brak jest chodnikéw, ciggdéw pieszo —
rowerowych, niektére przystanki autobusowe sg bez zatok autobusowych. Prawie na calej
dlugosci, po obu stronach istniejacej drogi, rosna drzewa. Na odcinku projektowanej
rozbudowy DK 65, w km ok. 48+825 wystepuje most nad rowem melioracyjnym, ktory zostanie
rozebrany 1 przebudowany na przepust ekologiczny. Ponadto na analizowanym odcinku drogi
znajduja sie przepusty, ktdre zostang rozebrane ze wzgledu na zly stan techniczny i zastgpione
nowymi. Na rozbudowanym odcinku droga krajowa jest odwadniana powierzchniowo do

rowow drogowych.






